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Wstep

Wspolczesne gospodarki rozwijaja sie w warunkach niestabilno$ci i niepewnosci,
co przejawia sie w prognozowaniu lub kreowaniu przysztosci. Wytyczane cele
w zmieniajacej sie rzeczywistosci i zidentyfikowane wyzwania dla rozwoju nie
zawsze sg mozliwe do osiggniecia. Jednym z wielu powoddw, ale najwazniejszym
jest tzw. ,,blad programowania rozwoju”. Btad programowania rozwoju wynika
z niedopasowania potencjatu gospodarek do ich mozliwosci i uwarunkowan roz-
woju. Koncepcja, dzieki zatozeniom ktdrej zamierzano tagodzié¢ taki stan, jest
zrownowazony rozwdj (trwaly rozwéj).

W meritum zréwnowazonego rozwoju jest wpisana harmonizacja sfer: gospodar-
czej, spotecznej i srodowiskowej (ekologicznej), a takze konieczno$¢ zaspokojenia
potrzeb obecnych oraz przysztych pokolen. Wszystkie te aspekty zréwnowazonego
rozwoju pozostaja w Scistym zwiazku z racjonalizacja energochtonnosci transportu
samochodowego. Energochtonnos¢ bowiem ma nie tylko wymiar gospodarczy i $ro-
dowiskowy (ekologiczny), ale takze spoteczny. Wymiar gospodarczy wyraza sie
poziomem wytworzonego PKB, srodowiskowy (ekologiczny) — wielkoscig zuzytej
energii, a wymiar spoleczny jest zobrazowany skala i zakresem potrzeb spoteczen-
stwa, ktére zaleza od obecnego poziomu cywilizacyjnego.

Powszechnie przyjelo sie podkreslaé, ze transport jest giléwnym czynnikiem nape-
dzajacym gospodarke, gdyz jest niezbednym sktadnikiem proceséw gospodarczych,
a tym samym wplywa na relacje miedzy gospodarka, spoleczenstwem i srodowi-
skiem naturalnym. Galezia, ktéra zdominowata rynek przewozdéw tadunkéw i oséb
w Polsce oraz Grupie Wyszehradzkiej jest transport samochodowy. Funkcjono-
wanie transportu samochodowego w duzej mierze jest uzaleznione od paliw ko-
palnianych.

Zasadnicza kwestia, ktora jawi sie w Swietle niskich i dodatnich, prawie zerowych
stép procentowych oraz poglebiajacej sie ujemnej luki popytowej, dotyczy zakresu
i kierunkow racjonalizacji energochtonnosci transportu samochodowego. Istotne
jest bowiem odpowiednie ,zaprogramowanie” racjonalizacji energochtonnosci
transportu samochodowego, z uwzglednieniem przy tym ryzyka wystapienia seku-
larnej stagnacji.



Wstep 8

Na podstawie przemyslen w tym kierunku sformutowano hipoteze gtéwna: racjo-
nalizacja energochtonnosci transportu samochodowego jest zdeterminowana
uwarunkowaniami makroekonomicznymi i przestrzennymi.

Celem publikacji jest zaprojektowanie scenariuszy racjonalizacji energochtonnosci
transportu samochodowego z uwzglednieniem uwarunkowan makroekonomicznych.

Zakres przedmiotowy publikacji dotyczy transportu samochodowego w Polsce i in-
nych gospodarkach Grupy Wyszehradzkiej. Zakres czasowy przyjety w badaniach
empirycznych to lata 2001-2016. Dane pozyskano z bazy danych OECD.

Problematyka racjonalizacji energochtonnosci transportu samochodowego zostata
przedstawiona w czterech rozdziatach. Pierwszy rozdzial stanowi wprowadzenie
do tematyki racjonalizacji energochtonnosci transportu samochodowego, rozpa-
trywanej przez pryzmat wyzwan gospodarczych XXI wieku. Odniesiono sie do za-
gadnien gospodarki w stanie zrdwnowazonym, zréwnowazonego rozwoju oraz
sekularnej stagnacji.

Drugi rozdzial dotyczy podstawowych kwestii racjonalizacji energochtonnosci
transportu samochodowego. Przedstawiono w nim istote racjonalizacji, racjonal-
nych tadéw oraz wyjasniono, przez pryzmat jakich kryteridw nalezy pojmowaé
energochtonnos¢. Rozdzial zakoniczono prezentacja koncepcji racjonalizacji ener-
gochtonnosci transportu.

W rozdziale trzecim przedstawiono analitycznie makroekonomiczne uwarunko-
wania energochtonnosci transportu samochodowego. Uwage skupiono na szcze-
gbtowych parametrach opisujacych zmiennos¢ trendéw i cyklicznosci gospodarek
Grupy Wyszehradzkiej.

Natomiast w rozdziale czwartym przedstawiono dwa modele racjonalizacji ener-
gochtonnosci transportu samochodowego: pierwszy — dla Grupy Wyszehradzkiej,
drugi — dla Polski. Ujeto w nich wpltyw poszczegdélnych uwarunkowan makroeko-
nomicznych na zmienno$¢ energochtonnosci transportu samochodowego oraz
zaprezentowano scenariusze racjonalizacji energochtonnos$ci transportu maksy-
malizujace uzytecznosé.

Podsumowaniem przedstawionych analiz sq wnioski bedace wynikiem krytycznej
oceny oraz dyskusji wynikéw badan.

Podstawa przedstawionych w tej publikacji rozwazan byly zréznicowane metody
badawcze, w tym studia krajowej i zagranicznej literatury przedmiotu, operacje
rozumowania logicznego, analizy poréwnawcze oraz — dostosowane do specyfiki
badan — metody ilosciowe. Przy tym w rozdziale trzecim wykorzystano filtr Ho-
dricka—Prescotta do dekompozycji szeregéw na trendy i cykle. W metodzie dekom-
pozycji z uzyciem filtru Hodricka—Prescotta szereg czasowy jest przedstawiony
jako suma dwdch niezaleznych komponentéw: dtugookresowego trendu i cyklu,
a filtr Hodricka—Prescotta eliminuje wahania o wysokiej czestotliwosci. W rozdziale
czwartym postuzono sie ogdlng regresja liniowg z wykorzystaniem metody najlep-
szego podzbioru; wykorzystano takze metody taksonometryczne. Ogdlna regresja
liniowa umozliwia ujecie zwigzkéw miedzy zmienng zalezng a zmiennymi nieza-
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leznymi (predyktorami iloSciowymi) i czynnikami jako$ciowymi (odpowiednio
kodowanymi).

Studia literatury przedmiotu staly sie podstawg odniesien miedzy innymi do wyni-
kéw badan europejskich, amerykanskich i azjatyckich.

Podziekowania

Praca nad publikacja nie bytaby tak przyjemna, gdyby nie wsparcie wielu zyczli-
wych oséb. Pomyst na ksiagzke narodzit sie po obronie doktoratu w lipcu 2017 r.
Publikacja powstata w zasadzie na kanwie rozprawy doktorskiej pt. ,,Racjonalizacja
energochtonnosci transportu samochodowego w $wietle wyzwan zréwnowazonego
rozwoju” napisanej pod kierunkiem prof. dr hab. Elzbiety Zalogi. Jednak w ksiazce
tej znalazty sie badania dotad niepublikowane i dotychczas nieprezentowane oraz
wynikajace z nich przemyslenia.

Chciatabym wyrazi¢ swoja wielka wdzieczno$¢ Pani Promotor — prof. dr hab. Elzbiecie
Zatodze za opieke promotorska, dlugie dyskusje, merytoryczne wsparcie i moty-
wowanie do poszukiwania nieodkrytych przeze mnie horyzontéw.

Pragne réwniez podziekowac¢ Pani Recenzent, zaréwno pracy doktorskiej, jak i tej
publikacji — prof. dr hab. Elzbiecie Maczyniskiej-Ziemackiej za inspirujace pytania,
pouczajace komentarze i cenne wskazéwki do pracy doktorskie;.

Moje podziekowania nalezg sie takze Panu prof. dr. hab. Krzysztofowi Szatuckiemu,
drugiemu Recenzentowi pracy doktorskiej, ktéry subtelnie uswiadomit mi, ze na
niektdre problemy nalezy patrze¢ znacznie szerzej niz siega nasz wzrok.

Swoja wdziecznos¢ kieruje réwniez do Kolegium Dziekanskiego za otwartosc,
zyczliwo$¢ i wparcie przy tworzeniu tej publikacji. Podziekowania adresowane sg
takze do Rady Wydzialu Zarzadzania i Ekonomiki Ustug Uniwersytetu Szczecin-
skiego oraz w szczeg6lnosci do Pana prof. dr hab. Stanistawa Flejterskiego oraz
Pana prof. dr hab. Jana Purczynskiego za wsparcie merytoryczne.

Swdj rozwdoj naukowy zawdzieczam takze Rodzinie i Przyjaciotom. Dziekuje za ich
bezcenne wsparcie. W grupie Przyjacidl, szczegdlne miejsce zajmujq cztonkowie
Polskiego Towarzystwa Ekonomicznego — seminarzysci XXIV i XXV Seminarium
Naukowego we Vlotho. Pod wplywem tych seminariéw, rodzity sie pierwsze prze-
myslenia na temat racjonalizacji energochtonnosci transportu samochodowego,
dryfowania gospodarki i zagrozen sekularng stagnacja, ktére stanowig koncepcyjny
trzon tej ksigzki.

Na zakonczenie chciatabym réwniez podziekowaé catemu zespolowi wydawnictwa
edu-Libri za wlozony wysitek w redakcje, korekte i publikacje tej ksiazki.

Elzbieta Szaruga
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