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      Wstęp


      Mimo, iż w czasie wojny Praga uległa daleko mniejszym zniszczeniom niż lewobrzeżna część miasta, nie jest prawdą, że zupełnie ich uniknęła. Także po wojnie wiele zabytkowych kamienic zostało zdwastowanych na fali walki

      z „burżuazyjną przeszłością”. Wskutek polityki władz znaczna ilość ocalałych budynków została zamieniona w obiekty komunalne, zasiedlone tzw. „elementem”. Przez wiele lat dzielnica nie cieszyła się dobrą opinią, całe dziesięciolecia uchodząc za nieciekawą i niebezpieczną. Wiele spośród dawnych stereotypów przetrwało do dziś i nadal duża część mieszkańców lewego brzegu uważa, że Praga to Warszawa B, że to zupełnie inne miasto… Czy inne? Trochę tak jest. Bo na Pradze, łatwiej niż gdzie indziej, jest się cofnąć w czasie do czasów sprzed drugiej, a nawet pierwszej wojny światowej, bo tu zachował się swoisty folklor, duch miejsca. To jedyna część Warszawy, gdzie możemy wciąż natknąć się na zabudowania związane z długoletnim pobytem Żydów w Warszawie, a przecież przed wojną stanowili oni największą mniejszość narodową wśród mieszkańców miasta. Tu jeszcze możemy posmakować choć namiastki życia przedwojennego targowiska, posłuchać lokalnej gwary, ulicznej kapeli i zjeść tradycyjne flaki. To wreszcie miejsce, dla którego charakterystyczne jest przemieszanie fasad, niewysokich najczęściej, kamienic i czerwonych, ceglanych elewacji zabudowań postindustrialnych.
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        Widok z wieży kościoła św. Floriana Męczennika na Pragę, 1905 r., na zdjęciu brak budynku Dyrekcji Kolei Państwowych (powstał w latach 1928-1929) i Liceum im. Króla Władysława IV (budowa rozpoczęła się w 1905 r.)
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        Widok z dzwonnicy kościoła św. Anny na Pragę, ok. 1939 r.

      


      Tymczasem w ostatnich latach rodzi się zainteresowanie tą częścią miasta, można powiedzieć, że panuje „moda na Pragę”. Coraz częściej można tu spotkać wycieczki, zarówno polskie, jak i zagraniczne, które pragną odkryć, niemałe przecież, uroki dzielnicy. Taka właśnie jest geneza powstania niniejszej publikacji. Chcemy Państwu przybliżyć warszawską Pragę, opowiedzieć o jej dziejach i wskazać istniejące pamiątki jej przeszłości.
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      Najdawniejsze przeprawy wiślane w Warszawie


      Od czasów najdawniejszych do pokonania rzeki wykorzystywano istniejące brody, czyli miejsca, w których nurt rzeki był osłabiony przez naniesiony wcześniej materiał osadowy. Krótko mówiąc: przez płycizny. Takich miejsc w dawnej Warszawie było kilka i często spełniały one rolę miastotwórczą. Z pewnością istniały w okolicach wsi Kamion, na Solcu, ale także w pobliżu miejsca, w którym powstała Stara Warszawa. Nazwa grodu Bródno także prawdopodobnie nawiązuje do istniejącego tu brodu. Jednak użyteczność i przepustowość takiej przeprawy zależała od szeregu czynników m.in. pogody, pory roku, prędkości nurtu, od których z kolei zależał poziom wody w rzece. W dni słotne, zwłaszcza na wiosnę, w niektóre lata był on na tyle wysoki, że właściwie uniemożliwiał przekroczenie rzeki. Oczywiście na mniejszą skalę używano także promów i łodzi. Łatwiej było zimą, gdy lód skuwał powierzchnię rzeki tak mocno, że można się było przeprawiać nawet wozami.


      Pierwszy stały most na Wiśle w Warszawie kazał wznieść dopiero król Zygmunt August w XVI w. Monarcha zatrudnił wytrawnego budowniczego, Erazma Giotto z Zakroczymia, i polecił mu wzniesienie drewnianej przeprawy, która miała połączyć na stałe wylot dzisiejszej ulicy Mostowej na Nowym Mieście (zwanej wówczas Chwaliszewo) z wylotem ulicy Ratuszowej na Pradze. Ogólny nadzór nad prowadzonymi robotami sprawował kasztelan czerski i starosta warszawski Zygmunt Wolski, a ksiądz Kasper Sadłocha, kanonik warszawski i sekretarz królewski, odpowiadał za sprawy finansowe. Budowa kosztowała 100 tys. florenów. Jednak w tamtym czasie Warszawa należała już do Korony, a właściwie Rzeczypospolitej Obojga Narodów i przeżywała intensywny okres rozwoju. Ponadto od 1569 r. została ustanowiona miastem sejmowym, konieczne więc stało się wniesienie mostu umożliwiającego przekroczenie rzeki licznym posłom i senatorom przybywającym ze wschodnich ziem państwa. Można zaryzykować stwierdzenie, że budowa mostu miała także znaczenie symboliczne jakim było połączenie Korony z Litwą.


      Potrzebne drewno ściągnięto do miasta nie tylko z Puszczy Kozienickiej, ale także bardziej odległych lasów sandomierskich i Grodzieńszczyzny. Podstawę mostu stanowiły potężne bale dębowe wbite w dno rzeki, na których, w części nawodnej, ułożono zwartą nawierzchnię z drewna sosnowego. Pierwsze pale wbito 25 czerwca 1568 r. Most składał się z 22 przęseł, mierzył ponad 500 m długości i 6 m szerokości, co jak na owe czasy było sporym osiągnięciem i stawiało go w szeregu najnowocześniejszych przepraw Europy. Kratownica mostu była zawieszona bezpośrednio nad lustrem wody, co niestety uniemożliwiało swobodne przepływanie statków. Na szczęście i na to udało się znaleźć rozwiązanie – cztery przęsła w części środkowej zawieszono na pływających łyżwach, które można było dowolnie rozsuwać.


      To doniosłe przedsięwzięcie tak zapisał dla potomnych w swoich pamiętnikach Stanisław Sarnicki: „Roku 1557-go, za przykładem cesarza Trajana, który niegdyś most na Dunaju był uczynił, Zygmunt August zbudowawszy most na Wiśle w Warszawie, dzieła prawie Dedalowego dokonał. Ażeby zaś budowa nie mogła być strawiona przez pożar, jak to się stało przed 600 laty z mostem Karola W. na Renie, królowa Anna, siostra Zygmunta, a małżonka Stefana I, króla polskiego, wzniosła na brzegu z kamienia polnego przyczółek (propugnaculum), a na bramie jego zamieściła napis, dosadnie opowiadający szlachetność pochodzenia jej i Augusta.“


      Niestety król nie doczekał ukończenia robót. Po jego śmierci budowę mostu kontynuowała na własny koszt jego siostra, Anna Jagiellonka. Przeprawa została oddana do użytku po pięciu latach od rozpoczęcia prac, 4 kwietnia 1573 r., w przeddzień pierwszej wolnej elekcji, która odbyła się w miejscowości Kamion na Pradze. Początkowo korzystanie z przeprawy było bezpłatne, dopiero po kilku latach zaczęto pobierać myto. Nieopodal mostu, po stronie praskiej, dla króla wybudowano dwór drewniany na kamiennych fundamentach, w którym orszak i władca mogli odpoczywać przy okazji podróży. Mimo swojej nowoczesności i wszystkich udogodnień przeprawa nie mogła sprostać rzeszom chcących się na nią dostać dostojników, kupców, mieszczan i chłopów. Współcześni skarżyli się, że jest ciemna i ciasna, a na przejazd trzeba czekać bardzo długo. Porządku pilnowała specjalnie powołana w tym celu milicja, która decydowała także o tym, kto ma pierwszeństwo korzystania z przeprawy.


      Otwarcie mostu było niemałym wydarzeniem. Nazywano go Mostem Jagiellońskim lub Mostem Zygmunta Augusta, mimo, iż otwarto go już po śmierci władcy. Pisano o nim wiersze i śpiewano pieśni, z których jednak do naszych czasów niewiele się zachowało. Najsłynniejsza, znana nam dziś, jest fraszka Jana Kochanowskiego „Na most warszawski”:


      „Nieubłagana Wisło, próżno wstrząsasz rogi,

      Próżno brzegom gwałt czynisz i hamujesz drogi;

      Nalazł fortel król August, jako cię miał pożyć,

      A ty musisz tę swoje dobrą myśl położyć,

      Bo krom wioseł, krom prumów już dziś suchą nogą

      Twój grzbiet nieujeżdżony wszyscy deptać mogą”.


      A Jerzy Braun, kanonik katedry kolońskiej zapisał: „Zygmunt August zbudował na Wiśle most drewniany, długi stóp 1,150, który tak długością, jak wspaniałością widoku w całej Europie prawie nie miał sobie równego a podziw powszechny wywoływał. Część niemała tego dzieła przypadła na kobietę, siostrę rzeczonego króla Annę, która wzniosłym umysłem i hojnością przedsięwzięcie brata, z powodu przedwczesnej jego śmierci niedokończone, postarała się własnym kosztem ukończyć, i wieżę ku niemu kamienną przydała...“


      Co roku most ulegał uszkodzeniom spowodowanym przez wiosenne kry, aż w 1603 r. został całkowicie przez nie zniesiony. Istniał więc zaledwie 30 lat, a na kolejną stałą przeprawę przyszło mieszkańcom Warszawy czekać ponad dwa wieki. Pozostałością Mostu Jagiellońskiego jest istniejąca do dziś u wylotu ul. Mostowej ceglana baszta, w której obecnie mieści się teatr „Stara Prochownia”.
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      Dzieje mostów łyżwowych


      Po zniszczeniu Mostu Jagiellońskiego przez krę nie zdecydowano się na jego odbudowę. Nie wzniesiono także żadnej innej całorocznej przeprawy. Przyczyną był zbyt mały stopień zaawansowania ówczesnej technologii, która nie pozwalała na wzniesienie konstrukcji dostatecznie stabilnej wobec spływających wiosną dużych płatów topniejących lodów. Poza tym czasy były niespokojne, a koszta budowy nadzwyczaj wysokie. W tej sytuacji do łask powróciły przewozy promowe – przywilej prowadzenia przepraw przez rzekę otrzymał Aleksander Giza, w którego posiadaniu znajdowały się trzy łodzie, dwa promy i dwadzieścia czółen.


      Zainteresowanie przeprawą było duże, a łodzie w ciągłym ruchu, ale na potrzeby dnia codziennego wystarczały. Gorzej wyglądała sytuacja w okresach sejmów lub wolnych elekcji, gdy do miasta zjeżdżały rzesze dostojników i szlachty wraz z taborami. Także przeprawa wojsk zdawała się niemożliwością. Z takich okazji rozciągano tzw. mosty łyżwowe, które można było zlikwidować na zimę lub w okresie wysokiego stanu wody na rzece (w drugiej połowie XIX w. nazywano je pontonowymi). Nawierzchnię takiego mostu układano na płaskodennych łodziach zwanych łyżwami. Wznoszono je okresowo w różnych miejscach skarpy wiślanej np. w czasie wojen ze Szwedami w latach 1656-1657 i w latach 1702-1707, a także przed elekcjami w latach: 1648, 1669 i 1674.


      Jakkolwiek było to z pewnością wygodne dla notabli, od których nie pobierano żadnych opłat za przejazd, to jednak most nie przynosił żadnych wymiernych korzyści miastu. Przeciwnie nawet: korzystanie z niego objęte było przywilejem stanowym, wykluczało więc udział mieszczan czy wędrownych kupców. Zaś prawo do bezpłatnej eksploatacji przez szlachtę powodowało, że za utrzymanie przeprawy płacić musiał Skarb Państwa, co regulowała nawet specjalna ustawa, w której czytamy, że każdorazowo z okazji elekcji należy „zlecić podskarbiemu koronnemu, aby zniósłszy się z imć panem starostą warszawskim, budowniczemu króla imci poruczył most pod Warszawą kosztem publicznym na statkach zbudować, do czego 2/3 sumptu z koronnego a 1/3 część ze skarbu litewskiego ma być dana, a pp. dzierżawcy na tę Rzplitej potrzebę z puszcz i lasów Rzplitej drzewa bronić nie mają.”. Opłat wcale nie było tak mało, zważywszy potrzebę konserwacji drewnianych elementów konstrukcji, a także opłacania straży mostowej, która nie tylko pilnowała porządku na przeprawie, ale także otwierała przejście dla łodzi i statków. Wobec wysokich kosztów utrzymania przeprawy, most był dostępny jedynie dwa tygodnie przed elekcją i sześć tygodni w czasie jej trwania, a łodzie zwijano do portu już w dwa tygodnie po obraniu nowego króla.


      I chociaż ostatni polski monarcha, Stanisław August Poniatowski, marzył o wzniesieniu stałej przeprawy, to kasa królewska wiecznie świeciła pustkami. Dlatego, kiedy książę Adam Poniński wystąpił z propozycją sfinansowania utrzymywania stałego mostu łyżwowego, bez problemu uzyskał koncesję. W zamian miał prawo do pobierania opłat za korzystanie z przeprawy. Tym razem most miał być dostępny dla wszystkich, bez różnicy stanu. Opłaty za przejazd wynosiły od 2 groszy polskich od osoby pieszej aż do 20 groszy za ładowną karetę. Ponadto za przeprowadzenie konia czy wołu pobierano 3 grosze, za wieprza trzeba było zapłacić 1 grosz. Przepuszczenie statku szlacheckiego kosztowało 4 złote, kupieckiego 8 złotych polskich. W nocy opłaty były nawet wyższe. „Wielka liczba publiczności, tak ciekawością, jak i potrzebą wiedziona, szczególniej zaraz po zbudowaniu mostu, przechodziła z Pragi i na Pragę, tak że w ciągu dwu pierwszych miesięcy... było dochodu przynajmniej 30 000 złotych polskich...” zapisano w kronice przeprawy.


      Nowy most zaprojektowany przez Jana Lehmana, wzniesiono w 1775 r. na końcu ulicy Bednarskiej, łącząc ją z Brukową na Pradze. Most miał długość 566 metrów i opierał się o 60 łyżew. Ponieważ był czynny całą dobę, nocą oświetlały go kaganki ustawiane na palach przy mostowych pochylniach.


      Drewniana konstrukcja nie była wystarczająco stabilna, by wytrzymać napór wiosennej kry. Zresztą zimą, kiedy podczas surowych mrozów na rzece utrzymywała się gruba warstwa lodu, most nie był nikomu potrzebny. Łodzie odholowywano do pobliskiego basenu portowego, a na wiosnę ustawiano go na nowo. Prawdopodobnie jego lokalizacja nie była stała, o czym świadczą zachowane relacje.


      Wśród ówczesnych przekazów można znaleźć także takie, według których konstrukcja mostu pozostawiała wiele do życzenia, a opłaty za przeprawę były zbyt wysokie i nieproporcjonalne w stosunku do kosztów ponoszonych przez mieszkańców. Z 1787 r. pochodzi następująca wzmianka: „...dla drogie z niego opłaty, bo za wieczystym wystawieniem mostu, można by przez połowę zmnieyszyć mostowe...”. Inna mówi, że „dla wąsko stoiących łyżew, przez co statki i tratwy często rozbiiaią się a ztąd dwoiaką szkode ponoszą; raz rozbiiaiący się szkoduie na rozbiciu się, a drugi raz, że gdy mostowi co uszkodzi, opłacać musi niemal na dwoynasob...”.


      Historia przeprawy związana jest nierozerwalnie z historią miasta. W dniu 4 listopada 1794 r., podczas insurekcji kościuszkowskiej, Naczelnik Powstania, Tomasz Wawrzecki, nakazał most spalić, by uniemożliwić przedostanie się zwycięskich wojsk rosyjskich na lewy brzeg Wisły. Już 9 listopada 1794 r. na rozkaz Suworowa most postawiono na nowo. W 1806 r. przeprawa znów została spalona, tym razem przez wojska pruskie, opuszczające Warszawę przed wkraczającymi wojskami Napoleona. W 1809 r. z pewnością istniał już na jego miejscu kolejny, 


Ciąg dalszy dostępny w wersji pełnej.

  
    
       


      [image: ]


      Komora Wodna
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