CZESC 1

Analiza teoretyczna systemow bezpieczenstwa

Celem przeprowadzonej analizy teoretycznej bylo poznanie i opisanie najwazniejszych
elementow wptywajacych na poziom bezpieczefistwa w ruchu drogowym. Mozna do nich
zaliczy¢ nastgpujgce aspekty zwigzane posrednio i bezposrednio z bezpieczenstwem
transportu drogowego:

= infrastruktur¢ drogowa i transportows;

= kwalifikacje kierowcy;

= systemy bezpieczenstwa biernego, czynnego i powypadkowego;

= cechy wypadkow drogowych;

= gystemy zarzadzania transportem 1 nadzoru nad jego bezpieczenstwem

(W szczegodlnosei przewozow materialdw niebezpiecznych) i inne.

Poruszany temat stanowi obszar problematyczny ze wzgledu na to, ze czynnik ludzki
powoduje najwicksza statystycznie liczb¢ wypadkow i zdarzen niebezpiecznych. Nie ulega
watpliwosci, ze kazde dziatanie wykonywane przez kierowcoéw i innych uczestnikéw ruchu
wynika z wiedzy i $wiadomosci zagrozen, a takze umiejetnosci unikania sytuacji niebez-
piecznych oraz reakcji na niebezpieczne zachowania innych. Dlatego wtasnie rozbudowany
opis wybranych elementdw systemu bezpieczenstwa ruchu drogowego pod wzgledem
teoretycznym pozwala na zdobycie podstawowej wiedzy, w szczegoélnosci dla osob
niezwigzanych z poruszang tematyka. Wszystko to stanowi kolejny krok w edukacji

spotecznosci, cho¢by pod wzgledem zachowan probezpiecznych.
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CZESC I

Analiza statystyczna wybranych zagadnien

Badania przeprowadzone w niniejszej czgsci pracy skupiaty si¢ wokot analizy statystycznej
dotyczacej rozwoju i zachodzacych zmian na przestrzeni ostatnich lat, w poszczegdlnych
elementach systemu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Opieraty sie one glownie na danych
z zakresu lat 2010-2018 i dotyczyly w wigkszosci opisu polskiego stanu drog, zachowan
uczestnikow ruchu oraz innych elementow istotnych z punktu widzenia bezpieczenstwa
w ruchu drogowym.
Wykorzystanym narzedziem analizy statystycznej byt program MS Excell, ktory pozwolit
na tatwe 1 intuicyjne przetwarzanie zebranych danych. Dalo to mozliwo$¢ poézniejszej
prezentacji wynikow, czgsto w postaci graficznej za pomocg réznorodnych wykreséw
i tabel.
W ocenie bezpieczenstwa ruchu drogowego zastosowano réwniez réznorodne wskazniki,
ktore s3 bardziej obiektywnymi od liczb, bezwzglednych miarami zagrozenia
wypadkowego. Do wskaznikéw tych mozna zaliczy¢ m.in.:

= wskaznik liczby zabitych na 100 wypadkow;

= wskaznik liczby rannych na 100 wypadkow;

= wskaznik liczby wypadkéw na 100 000 mieszkancow;

= wskaznik motoryzacji.
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Podsumowanie i wnioskKi

Bezpieczenstwo w ruchu drogowym uzaleznione jest od bardzo wielu czynnikow i nie
sposob wymieni¢ wszystkich [33] [34] [39] [56]. Determinowane jest ono gtéwnie
zachowaniem jego uczestnikow, w tym do$wiadczeniem kierujacych pojazdami. Na te
zachowania wptywaja jednak rozwigzania drogowe oraz konstrukcja pojazdow, ktore moga
utatwia¢ kierujacym podejmowanie wiasciwych decyzji w Krytycznych sytuacjach na
drodze lub redukowa¢ skutki popelnianych btedow. Niestety czesto od decyzji jednego
kierowcy uzaleznione jest zycie lub zdrowie innych uczestnikow ruchu.

Rozwoj technologii w ruchu drogowym nastawiony jest coraz czgsciej nie tylko na
ztagodzenie efektow wypadkow, ale tez ich catkowite uniknigcie. Przyktadem takiej
technologii jest inteligentny system hamowania awaryjnego, ktory najpierw ostrzega
kierowce o potencjalnym niebezpieczenstwie, a nastgpnie samoczynnie rozpoczyna
procedure zatrzymania pojazdu. Takie rozwigzanie pozwala czesto uratowaé zycie
kierowcom, ktorzy na przyklad zastabli za kierownicag. Mimo stosowania w pojazdach
wszelkiego rodzaju innowacyjnych systemow bezpieczenstwa nalezy zachowaé zdrowy
rozsadek podczas ich prowadzenia. ,Nadmiar elektroniki” nie zwalnia kierujacego
Z obowigzku catkowitego skupienia podczas prowadzenia auta. Nalezy pamietaé, ze
kierowca odpowiada za predkos$¢, z jaka porusza si¢ kierowany przez niego pojazd.

Wyniki oceny funkcjonowania poszczegdlnych systemow bezpieczenstwa w ruchu
drogowym w Polsce wskazuja, ze wiele z nich rozwija si¢ prawidlowo. Za przyktad moze
postuzy¢ poprawa infrastruktury, w tym stanu technicznego elementéw odwodnienia oraz
poboczy nieutwardzonych w ostatnich latach o kolejno 9,6% oraz o 7,6%. Istotnym
elementem $§wiadczacym o rozwoju kraju w dziedzinie transportu jest ciagla budowa
i oddawanie do uzytkowania nowych odcinkéw drog ekspresowych oraz autostrad, ktorych
taczna dtugosé przekroczyta juz 3800 km, znaczgco zwigkszajacych komfort jazdy oraz
ograniczenie czasu podrozy. Wzrost na przestrzeni ostatnich lat dtugosci drog w Polsce
(422,302 tys. km w 2017 r.) oraz gestosci drog publicznych (95,8 km na 100 km? w 2017 r.)
zachodzi réwnolegle ze wzrostem liczby zarejestrowanych pojazdéw (30 801 tys. sztuk
pojazdow w 2018 r.) oraz wskaznika motoryzacji (w 2018 r. 610 samochodéw osobowych

zarejestrowanych na 1000 ludno$ci). Waznym aspektem dotyczacym bezpieczenstwa,
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W ktorym zanotowano poprawe jest stosowanie systemoOw bezpieczenstwa biernego przez
uzytkownikow drog. I tak dla przyktadu w latach 2013-2015 liczba oséb zapinajacych pasy
bezpieczenstwa w samochodach osobowych wzrosta o 15%, stosowanie urzadzen
zabezpieczajacych dzieci wzrosto 0 5%, a w stosowaniu kaskow ochronnych przez
rowerzystow zanotowano wzrost 0 11%. Wszystkie te i inne aspekty przyczynily si¢ do
poprawy wskaznikow bezpieczenstwa w ruchu drogowym w ostatnich latach (2010-2018):

= wskaznik liczby zabitych na 100 wypadkow: z 10,1 do 9,0

= wskaznik liczby rannych na 100 wypadkéw: ze 126,1 do 117,9

= wskaznik liczby wypadkow na 100 000 mieszkancow: ze 107,1 do 82,5
Ponadto na przestrzeni ostatnich lat dzigki poprawie warunkéw ruchu drogowego oraz stanu
bezpieczenstwa zauwazalne sg zadowalajace zmiany w liczbie wypadkow i ich negatyw-

nych skutkow, co prezentuje niniejsza tabela:

Tabela 3.1. Zmiana stanu wypadkowosci w Polsce w latach 2010-2018

ROK
BADANY ASPEKT ZMIANA
2010 2018
1. wypadkéw drogowych 38 832 31674 0,82
L ofiar $miertelnych 3907 2 862 0,73
1. 0s6b ciezko rannych 11 491 10 963 0,95
L. 0s6b rannych 48 952 37 359 0,76

Zrodto: opracowanie wlasne

Jednak w wielu elementach tworzacych system bezpieczenstwa ruchu drogowego
odnotowuje si¢ aspekty, ktore wymagaja usprawnienia i poprawy. Zaliczy¢ do nich mozna
trend zmniejszania si¢ dobrego stanu nawierzchni drog w latach 2012-2018 (spadek
0 3,5%). Da si¢ takze zaobserwowa¢ minimalng tendencje wzrostowa dotyczaca liczby
wypadkéw spowodowanych przez rowerzystow i motocyklistow w stosunku do ogdlnej
liczby wypadkéw. Innym aspektem wymagajacym poprawy jest przestrzeganie przepisow
prawa dotyczacych przewozu rzeczy i materialow niebezpiecznych oraz poruszanie si¢
pojazdami zgodnymi z wymogami technicznymi i odpowiednim wyposazeniem. W latach

2012-2017 05,5% wzrosta liczba naruszen prawa wykrytych przez inspektorow ITD
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podczas przewozu materiatow niebezpiecznych w stosunku do ogolnej liczby kontroli. Na
przestrzeni ostatnich lat mozna zauwazy¢ rosnaca liczbe naruszen wykrytych przez
inspektorow ITD w stosunku do ogoélnej liczby kontroli: w 2017 r. na 192 693 kontrole
pojazdow stwierdzono 125 257 naruszen wedlug Ustawy o transporcie drogowym, co
stanowito 65% liczby kontroli. Pomimo wzrostu liczby drog w Polsce odnotowuje sig
rowniez zwigkszony sredni dobowy ruch pojazdéw (11 178 poj./dobg w 2015 r.) — jest to
spowodowane nienadazaniem z budowg sieci drogowej w stosunku do liczby
rejestrowanych pojazdow.

Nie nalezy jednak poszczegolnych ,,wyrywkowych” danych uzywaé do opisu catej
ztozono$ci zjawisk towarzyszacych problematyce bezpieczenstwa ruchu drogowego. Na
stan bezpieczenstwa nie wptywa konkretny czynnik, tylko wszystkie elementy systemu,
ktore wspotpracuja 1 uzupehlniaja si¢ wzajemnie w kwestiach bezpieczenstwa. Dlatego
wnioski wynikajgce z danych powinny by¢ wyciagane ze szczego6lng ostroznoscia i stuzyé
modelowaniu istniejgcych trendow w zakresie bezpieczenstwa i poprawy warunkow.
Znajomos¢ dostepnych danych i1 wnioskOw pomoze przy opracowywaniu kierunkow
rozwoju systemu bezpieczenstwa drogowego.

Wyniki przeprowadzonych analiz wskazujg kierunki dziatan, ktore w pierwszej
kolejnosci powinny by¢ podjete w celu poprawy bezpieczenstwa na drogach w Polsce.
Nalezg do nich przede wszystkim dziatania zmierzajace do: poprawy stanu drog (w tym
budowy nowych i trwatych nawierzchni oraz rozwoju sieci drog ekspresowych), ochrony
pieszych i rowerzystow, budowy bezpiecznych typow skrzyzowan i przekrojow drog,
poprawy nadzoru nad ruchem drogowym — gtdéwnie poprzez rozwéj automatyzacji kontroli
predkosci oraz zwickszenia dziatan edukacyjnych propagujacych bezpieczne zachowania
w ruchu drogowym.

Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym stanowi wyzwanie dla rzadow wielu
krajow Swiata. Polska zajmuje niechlubne miejsce w statystykach dotyczacych
wypadkowosci na tle innych krajow UE, powinna wigc tym bardziej dazy¢ do zmian w tej
dziedzinie. Jednym ze sposobow jest realizacja wytycznych i celow, jakie narzuca Komisja
Europejska krajom cztonkowskim w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W strategicznych wytycznych zamieszczonych w IV Europejskim Programie Dziatah na
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rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Komisja Europejska zawarta 7 celéw, ktore

powinny zosta¢ uwzglednione przez kraje UE. Sa to [24, s. 5-14]:

udoskonalenie systemu szkolen i treningdow dla przysztych i obecnych uzytkowni-
kow drog;

skuteczniejsze egzekwowanie przepisdéw ruchu drogowego;

doskonalenie srodkoéw bezpieczenstwa czynnego i biernego w pojazdach;

budowa bezpieczniejszej infrastruktury drogowej;

propagowanie wykorzystania nowoczesnej technologii w celu poprawy bezpieczen-
stwa ruchu drogowego;

ustalanie celu w zakresie redukcji liczby rannych w wypadkach drogowych;
skupienie baczniejszej uwagi na uzytkownikach drog szczegdlnie narazonych na

wypadki (motocyklisci, piesi, rowerzysci).

Istnieje wiele zrodet danych o bezpieczenstwie w ruchu drogowym. Sa one zlokalizowane

badz to w instytucjach resortowych, stuzbach, firmach ubezpieczeniowych i organizacjach

zajmujacych si¢ zbieraniem danych statystycznych. W tym miejscu warto poleci¢ bardziej

szczegotowe opracowania, ktorych nalezatoby poszukiwaé w nastepujacych miejscach:

Raporty roczne wypadkow i inne zestawienia statystyczne Policji, dostepne na
stronie internetowej: [statystyka.policja.pl]

Bazy wiedzy, raporty, wyniki badan i wiele innych opracowan stworzonych na
zlecenie Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, dostgpne na stronie
internetowej: [krbrd.gov.pl]

Dane dotyczace transportu drogowego oraz przewozu ladunkow i pasazerow,
publikowane w cyklu rocznym lub 2-letnim, oraz wiele innych statystyk
opracowywanych przez Gtowny Urzad Statystyczny dostepnych pod adresem:
[stat.gov.pl]
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