POLSKA AKADEMIA NAUK

INSTYTUT GEOGRAFII I PRZESTRZENNEGO ZAGOSPODAROWANIA
IM. STANISEAWA LESZCZYCKIEGO

Powigzania

Tomasz Komornicki fu n kCl ond ln e

Piotr Korcelli

ot ik pomiedzy polskimi

Przemystaw Sleszyriski h 2
sz Swigec  Metropoliami

P i e
el R

’ l SEDNO
Wydawnictwo
" Akademickie




Powigzania
funkcjonalne
pomiedzy polskimi
metropoliami



Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania
Polskiej Akademii Nauk
oraz Wydawnictwo Akademickie SEDNO
wspolnie wydaja serie publikacji ksigzkowych pracownikéw IGiPZ PAN.

W serii zostaly opublikowane nastepujace prace:

=> Marek Degérski, Alojzy Kowalkowski, Anna Kozlowska
Gleby bielicoziemne - geograficzne trendy oraz dyskontynuacje
procesow rozwoju

- Przemystaw Sleszyniski, Tomasz Komornicki, Jerzy Solon,
Marek Wieckowski Planowanie przestrzenne w gminach

Wkrétce ukazg si¢ nastepne ksigzki:

-> Magdalena Kuchcik, Krzysztof Blazejczyk, Jakub Szmyd,
Pawel Milewski, Anna Blazejczyk, Jarostaw Baranowski
Potencjat leczniczy klimatu Polski

-> Leszek Starkel O niektorych prawidlowosciach rozwoju rzezby gor
i przedpoli

-> Ewa Roo-Zielinska Wskazniki ekologiczne zespotow roslinnych
Polski

Wiecej informacji o tych i kolejnych publikacjach
na stronach internetowych:
www.igipz.pan.pl
www.wydawnictwosedno.pl



Tomasz Komornicki

Piotr Korcelli
Piotr Sitka
Przemystaw Sleszynski
Dariusz Swigtek
Powigzania
funkcjonalne
pomiedzy polskimi
metropoliami
RN, NSTYIUT GRoGRAR 0 seono

U I G 1 P Z D, I PRZESTRZENNEGO “ Wydawnictwo
\ 17

72~  ZAGOSPODAROWANIA PAN Akademickie



Wydawca
Bozena Kuémierowska

Recenzenci
dr Tomasz Rachwal
dr Maciej Smetkowski

Redakcja merytoryczna i korekty
Janusz Puskarz

Wspélpraca redakcyjna
Barbara Solon

Redakgja techniczna
Danuta Przymanowska-Boniuk

Projekt oktadki, stron tytutowych i opracowanie typograficzne
Janusz Fajto

Zdjecie na oktadce
Tomasz Komornicki

Badania finansowane ze $rodkéw Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego w ramach grantu
naukowego ,,Powigzania funkcjonalne miedzy polskimi metropoliami” nr NN 306251233

Copyright © by Wydawnictwo Akademickie SEDNO Spoétka z o.o.
Copyright © by Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN
Warszawa 2013

Wszelkie prawa zastrzezone
Kopiowanie, przedrukowywanie i rozpowszechnianie w calosci lub we fragmentach jakakolwiek
technika bez pisemnej zgody wydawcy zabronione

ISBN 978-83-63354-41-1
ISBN 978-83-63354-86-2 (e-book)

Wydawnictwo Akademickie SEDNO Spétka z o.o.
00-696 Warszawa
ul. J. Pankiewicza 3
www.wydawnictwosedno.pl
info@wydawnictwosedno.pl



Spis tresci

WSTEP

1. METODY BADAN

1.1. Powigzania transportowe

1.2. Powigzania teleinformatyczne

1.3. Powigzania spoleczne
1.4. Powiazania gospodarcze

1.5. Powigzania naukowo-badawcze

1.6. Powigzania miedzynarodowe
1.7. Powiazania polityczne

2. POWIAZANIA POMIEDZY METROPOLIAMI W SWIETLE KONCEPC]JI

BADAWCZYCH ORAZ STRATEGII ROZWOJU OSADNICTWA ...

2.1. Powigzania w sieciach i systemach miast

2.2. Czynniki, uwarunkowania oraz mierniki powigzan pomiedzy
metropoliami

2.3. Znaczenie powigzan migedzymetropolitalnych oraz dzialania na rzecz

ich rozwoju
2.4. Powigzania funkcjonalne gtéwnych o$rodkéw miejskich w prognozach
i strategiach rozwoju systemu osadniczego Polski

3. UKLAD SIECIOWY POLSKICH METROPOLII W WYBRANYCH
DOKUMENTACH STRATEGICZNYCH SZCZEBLA EUROPE]JSKIEGO
I KRAJOWEGO

4. POWIAZANIA TRANSPORTOWE

4.1. Powigzania drogowe

4.2. Powigzania lotnicze
4.3. Powigzania kolejowe

4.4, Whnioski

5. POWIAZANIA TELEINFORMATYCZNE

5.1. Infrastruktura teleinformatyczna

5.2. Polaczenia internetowe
5.3. Wnioski

15
18
19
20
21
22
23
23

25
25

28

32

35

39

45
45
52
53
59

61
61
67
69



6

Powiagzania funkcjonalne...

6. POWIAZANIA SPOLECZNE

71

71

6.1. Powigzania w krajowym systemie osadniczym
6.1.1. Powigzania migracyjne

71

6.1.2. Powigzania malzenskie

80

6.2. Sita wzajemnych oddzialywan najwigkszych miast
6.2.1. Migracje rejestrowane

81

81

6.2.2. Miedzyaglomeracyjne dojazdy do pracy

86

88

6.3. Dyskusja i wnioski

7. POWIAZANIA GOSPODARCZE

91

92

7.1. Powigzania organizacyjne
7.2. Powigzania wlascicielskie

97

7.3. Dyskusja i wnioski

8. POWIAZANIA NAUKOWO-BADAWCZE

8.1. Wspolpraca przy recenzowaniu rozpraw doktorskich
8.2. Wspdtpraca polskich instytucji w 5. i 6. Programie Ramowym UE
8.3. Wspdlpraca w dziedzinie ochrony wlasnosci przemystowej

8.4. Wspétpraca instytucji proinnowacyjnych

8.5. Wnioski

9. POWIAZANIA POLITYCZNO-ADMINISTRACYJNE WEWNETRZNE

I MIEDZYNARODOWE
9.1. Organizacje miast

9.2. Wspdtpraca wladz samorzadowych

9.3. Wnioski

10. WYNIKI BADAN PODROZNYCH W KOMUNIKACJI KOLEJOWE]

10.1. Metoda i organizacja badania

10.2. Uzyskane wyniki

10.3. Wnioski

11. WYBRANE MIEDZYNARODOWE POWIAZANIA

SPOLECZNO-EKONOMICZNE POLSKICH METROPOLII

11.1. Handel zagraniczny

11.2. Turystyka przyjazdowa
11.3. Wnioski

12. PODSUMOWANIE

12.1. Stan obecny

106

111
112
115
118
124
127

131
131
136
141

145
145
148
159

161
161
167
171

173
173



12.1.1. Infrastruktura dla interakcji

12.1.2. Powigzania spoteczno-gospodarcze, naukowe i polityczne ...

12.2. Synteza

12.3. Prognoza

BIBLIOGRAFIA

STRONY INTERNETOWE

SPIS RYCIN

SPIS TABEL

SUMMARY

LIST OF FIGURES

LIST OF TABLES

173
175
178
187

191
195
196
199
202
211
214






Wstep

Przyjmuje sie, ze w krajach rozwinietych ulegly wyhamowaniu klasycznie rozu-
miane procesy urbanizacyjne. Wspdlczesng fazg urbanizacji stala si¢ metropoli-
zacja. Metropolie s3 najwazniejszymi osrodkami ustug, innowacji, nauki i kultury.
Coraz wigksza cz¢s$¢ interakeji zachodzacych w przestrzeni geograficznej to inte-
rakcje pomiedzy metropoliami. Klasyczny christallerowski uklad powiazan duze
miasto-zaplecze traci stopniowo znaczenie jako determinanta zréznicowan prze-
strzeni spoleczno-ekonomicznej. Zastepuje go uklad systemu metropolii, obejmu-
jacy dany kraj, kontynent, a nawet caly glob. Sieci metropolii (aglomeracji) wytwa-
rzaja dynamiczng synergie tworczego wzrostu na zasadzie wzajemnosci, wymiany
wiedzy i spontanicznej kreatywnos$ci (Domanski 2005). Warunkiem pojawienia
sie korzysci sieci jest powigzanie o$rodkéw nowoczesnym systemem transpor-
towym i telekomunikacyjnym. Z drugiej strony rozw¢j infrastruktury nastepuje
czesto w odpowiedzi na popyt, jakim sa interakcje ekonomiczne, spoteczne lub
polityczne. Tym samym analiza powigzan metropolii stwarza przestanki do pro-
wadzenia polityki regionalnej oraz transportowej i telekomunikacyjnej. Wzajem-
ny uklad metropolii moze si¢ opiera¢ na konkurencji (na rynku krajowym lub glo-
balnym), zaleznosci (klasyczny uklad hierarchiczny) lub wspétpracy (gospodarka
sieciowa). W praktyce w przypadku poszczegdlnych typow interakcji dominujacy
moze by¢ inny rodzaj wspoétzaleznosci. Wedtug M. Castellsa (1998) wspotcze-
sne spoleczenstwo jest zorganizowane wokot przeplywéw: kapitatu, informacji,
technologii, wyobrazen, dzwiekéw i symboli. Przepltywy te staly sie procesem
ksztaltujacym gospodarke, polityke, a przede wszystkim przestrzen. Wspoélczesna
struktura przestrzenna jest okreslana nie tyle przez miejsca, ile gléwnie przez sie¢
wzajemnych powigzan.

W uktadzie sieciowym w coraz wigkszym stopniu funkcjonujg takze metro-
polie polskie. Krajowy uklad osadniczy charakteryzuje przy tym unikalny w skali
europejskiej wysoki stopien policentrycznosci (ESPON 1.1.1 Final Report 2004,
ESPON 1.4.3 Final Report 2007; ryc. 0.1). Policentryzm (tak na poziomie ogol-
noeuropejskim, jak i krajowym) jest za$ jednym z podstawowych celéw polityki
terytorialnej stawianym w Europejskiej Perspektywie Rozwoju Przestrzennego
(ESDP). Ponadto stanowi on priorytet Agendy Terytorialnej UE 2020.

W projekcie ESPON 1.1.1 jako wyznaczniki policentrycznosci przyjeto (ryc. 0.2):
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» wielko$¢ osrodkow i ich pozycje w krajowym systemie osadniczym;
» lokalizacje;
» powigzania wzajemne (connectivity).

Polski system osadniczy spelnia (w poréwnaniu z innymi krajami europejski-
mi) pierwsze dwa z wymienionych kryteriow. Osrodki najwigksze (w tym stolica)
nie s3 nadmiernie dominujace w zakresie potencjatu demograficznego (a w nieco
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Rycina 0.1. Zréznicowanie poziomu policentrycznosci w Europie

Figure 0.1. The variation of the polycentricity level in Europe
Zrodto: ESPON 1.4.3, Final Raport, 2007, The ESPON Programme, Luxembourg.
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mniejszym stopniu takze ekonomicznego). Metropolie pozostaja réwniez w mia-
re rownomiernie rozlozone na terenie kraju (poza regionami wschodnimi). Naj-
wigksze watpliwosci budzi¢ moze kryterium powiazan funkcjonalnych. Wybior-
cza wiedza pochodzgaca z wczesniejszych analiz (np. Rydzewski 2002) pozwala na
postawienie hipotezy, ze uklad powigzan jest znacznie bardziej skoncentrowany
przestrzennie niz potencjal demograficzny i ekonomiczny. Innymi stowy, ze moze
on mie¢ znamiona monocentrycznosci.

Uktad monocentryczny Uktad policentryczny
Monocentric system Polycentric system

Wielkos¢ i ranga
Rank and Size
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Rycina 0.2. Kryteria policentrycznosci

Figure 0.2. Criteria of polycentricity
Zrodto: ESPON 1.1.1, Final Raport, 2004, The ESPON Programme, Luxembourg.
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Problem sieci i powigzan funkcjonalnych metropolii ma zatem znaczenie strate-
giczne. Znajomos¢ obecnego ukladu interakcji jest podstawg aktywnego uczestnicze-
nia Polski, badaczy i decydentéw w dyskusji na ten temat, jaka toczy si¢ w europej-
skich gremiach naukowych i decyzyjnych. Co wiecej, opracowania europejskie (m.in.
ESPON 1.2.1 Final Report 2004) przedstawiaja czesto powigzania funkcjonalne z me-
tropoliami polskimi i pomiedzy nimi, opierajac si¢ wylacznie na zastosowanych mo-
delach i szacunkach. Uzyskany obraz bywa bledny, a w interesie strony polskiej lezy
jego skorygowanie podparte rzetelnymi badaniami pierwotnymi.

Jednoczesnie polskie dokumenty strategiczne (w tym Koncepcja Polityki Prze-
strzennego Zagospodarowania Kraju z 2000 r.) wprawdzie postrzegaly krajowe me-
tropolie jako elementy sieci, jednak najczesciej jedynie z punktu widzenia istnie-
jacych i planowanych funkeji metropolitalnych (koncepcja europoli). Brak w nich
byto odniesienia do systemu interakcji wzajemnych. Odniesienie takie znalazlo sie
dopiero w nowej Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, przyjetej
przez rzad w grudniu 2011 roku. Dlatego w latach 2008-2010 w Instytucie Geogra-
fii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN podjeto projekt badawczy, ktérego ce-
lem byla identyfikacja i kwantyfikacja powigzan pomigdzy polskimi metropoliami.
Niniejsza ksigzka w znacznej czesci bazuje na, czesciowo zaktualizowanych, wyni-
kach tego projektu. Wyniki te staly sie takze istotnym materialem merytorycznym
do wykorzystania przy tworzeniu wersji eksperckiej nowej KPZK (Korcelli i in.
2010). Umozliwily one weryfikacje dotychczasowej wiedzy, uzyskiwanej czesto na
podstawie ogolnych, a nawet zyczeniowych przestanek (jak naduzywana niekiedy
koncepcja duopoli oraz rozwoju bipolarnego). Staly si¢ merytorycznym uzasad-
nieniem dla koncepcji metropolii sieciowej oraz dla planowanego w dokumencie
etapowego rozwoju infrastruktury transportowej do 2030 roku.

Metropolie oraz procesy metropolizacji — to temat wielu analiz i studidow
o charakterze przestrzennym, podejmowanych na gruncie geografii, gospodarki
przestrzennej, a takze ekonomii i socjologii. Wiekszos$¢ pozycji literatury — zarow-
no polskiej, jak i $wiatowej — poswigcona jest definiowaniu i okreslaniu funkcji
metropolitalnych poszczegélnych osrodkéw. Inne za cel stawiajg sobie delimita-
cje funkcjonalnych obszaréw metropolitalnych. Stosunkowo rzadziej podejmowa-
ny jest temat powigzan pomiedzy metropoliami. Jest to po czgsci uwarunkowane
trudno$ciami w dostgpie do danych statystycznych. Dane te zbierane sg zwykle
w ujeciu regionalnym, a tylko w niektérych krajach i w odniesieniu do niektérych
zagadnien w podziale na obszary metropolitalne. Dlatego stan wiedzy w zakresie
podejmowanych w niniejszym opracowaniu badan ocenia¢ nalezy odrebnie w od-
niesieniu do samych proceséw metropolizacji, zagadnienia interakcji przestrzen-
nych i wreszcie do poszczegélnych rodzajéow powigzan.

Interakcje przestrzenne (spatial interactions) definiowane sg w literaturze an-
gielskiej jako relacje (relationships) lub powiazania (linkages) pomigdzy regionami
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geograficznymi (Goodall 1987). J.C. Lowe i S. Moryadas (1975) uwazaja interakcje
za ogdlne pojecie teoretyczne, ktérego namacalnym wyrazem sg przeplywy. W od-
niesieniu do powigzan spotecznych (w tym przede wszystkim migracji) uzywa-
ny bywa termin human interactions (Olsson 1972). Miedzy miastami dokonuja
sie przeptywy ludzi, débr i informacji. Te przeplywy realizujg si¢ za pomoca sieci
transportu i Iacznos$ci oraz stanowig wazne charakterystyki przestrzeni geograficz-
nej, w tym systemow spoteczno-gospodarczych. S zatem przedmiotem zaintere-
sowania geografii spoleczno-ekonomicznej (Haggett 1972 i Morrill 1970). W nie-
ktorych pracach geograficznych przez analogie do fizyki rozrdznia si¢ interakcje
konwekcyjne (fizyczny ruch towaréw i oséb), kondukcyjne (niewymagajace prze-
mieszczania, ale zapewniajace rownowage — np. przeplywy pieniezne) i radiacyjne
(ruch informacji) (Domanski 1996). Na caloksztalt powigzan miedzy metropolia-
mi skfadaja si¢ wszystkie trzy wymienione rodzaje interakcji.

Celem podstawowym niniejszego opracowania jest okreslenie sity wzajemnych
powigzan funkcjonalnych pomiedzy polskimi metropoliami (z uwzglednieniem
interakcji z wybranymi sgsiednimi metropoliami zagranicznymi). Cele czastkowe
obejmowaly analiz¢ poszczegdlnych rodzajow interakcji, w tym powigzan pierwot-
nych (ekonomicznych, migracyjnych, turystycznych, naukowo-badawczych i oso-
bistych) oraz wtérnych (bedacych ich nos$nikami - transportowych i telekomuni-
kacyjnych). Realizacja wymienionych celéw ma konkretng warto$¢ aplikacyjna.
Wigze si¢ ona z kluczowym znaczeniem dla diagnozy przemian polskiej przestrze-
ni oraz wyboru wlasciwej polityki regionalnej i sektorowe;j.

Efektem przeprowadzonych badan sg liczne macierze powiazan i mapy in-
terakcji. Zostaly one opracowane dla poszczegélnych rodzajéow powigzan oraz
w postaci syntetycznej. Uzyskano kompleksowy obraz sieci metropolii polskich
umocowanych w systemie europejskim. Jednoczesnie nastgpilo rozwiniecie meto-
dyki badan niektdrych powiazan funkcjonalnych w aspekcie przestrzennym (np.
powigzan kapitalowych), przy niemal zupelnym braku prowadzonych obecnie
analiz w tym zakresie. Efektem praktycznym jest zatem dostarczenie o$rodkom
planistyczno-strategicznym i administracyjnym szczegdtowej informacji o rzeczy-
wistych powigzaniach pomiedzy gléwnymi osrodkami, ich kierunku i natezeniu.

Ksigzka sklada sie z 12 rozdzialéw. Czes¢ z nich jest efektem wspdlnej pracy
Zespotu. Inne zostaly przygotowane przez poszczegélnych jego cztonkéw. W ta-
kich przypadkach nazwiska autoréw podano ponizej, przy omawianiu ukladu tre-
$ci ksigzki. W rozdziale pierwszym przedstawiono ogélne zalozenia metodyczne
badania. Kolejne dwa rozdzialy po$wigcono zagadnieniom teoretycznym oraz
oficjalnym dokumentom urzedéw centralnych (ich opracowaniem zajeli sie odpo-
wiednio P. Korcelli i P. Sitka). Czwarty i piaty rozdzial poswiecono powigzaniom
o charakterze infrastrukturalnym oraz wtérnym (przeptywy w sieciach transpor-
towych — T. Komornicki i teleinformatycznych - P. Sitka) rozumianym jako punkt



14

Powiagzania funkcjonalne...

wyjscia do rozwoju powigzan innego typu. Wykorzystano w nich m.in. analizy
dostepnosci czasowej, w tym dziennej. Rozdzial szdsty dotyczy relacji o charak-
terze spolecznym (migracje i matzenstwa analizowane w ukladzie macierzowym;
P. Sleszynski), siodmy za$ powigzan ekonomicznych (organizacyjnych oraz kapi-
tatowych; P. Sleszynski). Kolejny rozdziat zawiera analizy dotyczace powiazan na-
ukowo-badawczych (P. Sitka) na podstawie czterech aspektéw (m.in. recenzowanie
prac doktorskich). Rozdzial dziewiaty poswigcono interakcjom o charakterze po-
litycznym (partnerstwa, wspdlpracy miast; P. Sitka i D. Swigtek). Rozdzial dzie-
sigty zawiera wyniki badan ankietowych wsréd podréznych przeprowadzonych
w pociggach InterCity kursujacych pomiedzy badanymi metropoliami (D. Swig-
tek). Przedostatni rozdzial dotyczy wybranych miedzynarodowych powiazan spo-
teczno-ekonomicznych analizowanych metropolii (handel zagraniczny, turystyka
przyjazdowa; T. Komornicki). Raport konczy rozdzial dwunasty, w ktérym do-
konano podsumowania, syntetycznej oceny powigzan w 45 badanych relacjach,
a takze prognozy rozwoju polskiej metropolii sieciowej. Tam tez odniesiono si¢ do
celow postawionych na wstepie opracowania. Wybrane wyniki projektu byly pu-
blikowane w jezyku angielskim w tomie Studia Regionalia pt. Functional Linkages
Between Polish Metropolises (2011).
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1. Metody badan

ZYozono$¢ badanego zagadnienia powoduje, Ze w pracach zastosowane musialy zo-
sta¢ roznorakie i komplementarne metody badawcze, zaréwno ilo$ciowe, jak i ja-
kosciowe. Kazdy rodzaj powigzan wymagal oddzielnego podejscia (szczegdtowy
opis w dalszych rozdziatach). Przyjeto, ze w sensie przestrzennym analizie poddane
zostana:

» wszystkie polskie miasta uznane w tym opracowaniu za metropolie,

» metropolie w krajach sasiednich potozone w sasiedztwie Polski i oddzialy-

wujace na jej przestrzen spoleczno-ekonomiczng (metropolie otoczenia).

Analizowane byty wzajemne powigzania wszystkich metropolii wewnetrznych
(pelna macierz relacji) oraz, w miare dostgpnosci danych, powigzania wszystkich
metropolii wewnetrznych z metropoliami zewnetrznymi (metropoliami otocze-
nia). Przedmiotem badan nie byly natomiast wzajemne relacje pomigdzy metropo-
liami zewnetrznymi. Ograniczenie takie bylo konieczne z uwagi na ,,zamkniecie”
obszaru badan, a takze na skutek bardzo ograniczonych mozliwosci zebrania odpo-
wiednich danych pierwotnych.

Podstawa doboru metropolii byly istniejace (w chwili podejmowania badan)
opracowania europejskie (przede wszystkim sie¢ tzw. MEGAs i wspomniane wyzej
wyniki projektow ESPON 1.1.1 i 1.4.3) oraz krajowe (m.in. Aktualizacja Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania z 2005 r.). Oprocz przestanek merytorycznych
przemawiala za tym mozliwo$¢ osiggnigcia kompatybilnosci prowadzonych analiz,
a w perspektywie ich potencjalnego rozszerzenia. Pomimo tego w doborze metro-
polii polskich dokonano pewnych korekt, uzupelniajac liste osrodkéw o dwie tzw.
metropolie potencjalne (Bialystok i Lublin). Uznano to za celowe, poniewaz miasta
te petnia funkcje wspomnianych w ESDP miast-bram (gate cities) Unii Europejskie;j.
W efekcie, jako podstawowy przedmiot badan przyjeto powigzania funkcjonalne
(petna macierz) pomigdzy 10 istniejacymi i potencjalnymi metropoliami krajowymi:
Warszawa, Lodzia, Tréjmiastem, konurbacja gérnoslaska', Wroctawiem, Krakowem,

1 Autorzy przyjeli okreslenie konurbacja gérnoslaska, jako najczesciej stosowane w literaturze.
W rozumieniu stosowanym w ksigzce jest ono tozsame z nazwg konurbacja katowicka, a tym sa-
mym obejmuje takze czesci zespotu miejskiego w sensie historycznym stanowiace czes$¢ Zagtebia.
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Poznaniem, Szczecinem, Lublinem i Bialymstokiem (patrz tab. 1.1 i ryc. 1.1). Spo-
$réd metropolii otoczenia zdecydowano si¢ na wybdr 14 nastepujacych osrodkow:
Berlin, Drezno, Praga, Wieden, Bratystawa, Budapeszt, Lwow, Kijow, Minsk, Wilno,
Kaliningrad, Ryga, Sztokholm i Kopenhaga (ryc. 1.1). Wigkszos¢ z nich jest definio-
wana w projektach ESPON jako MEGA. Autorzy zdaja sobie sprawe, ze dobdér miast
- metropolii, nie jest jedynym mozliwym. Istnieje wiele innych opracowan (m.in.
Smetkowski, Gorzelak 2005; Sleszyniski 2007), ktére w odmienny sposéb grupu-
ja najwigksze o$rodki miejskie. Gléwne rdéznice sprowadzajg si¢ do uwzglednienia
metropolii bydgosko-torunskiej, wzglednie do zawezenia grupy do 7 osrodkéw (bez
uwzglednienia Szczecina, Lublina i Bialegostoku). Celem niniejszego opracowania
nie bylo jednak wyznaczanie osrodkéw metropolitalnych. Z punktu widzenia oce-
ny intensywno$ci powigzan stuszne byto ponadto wybranie wariantu pokrywajacego
W sposOb réwnomierny terytorium kraju. Wnioski z wykonanych badan w ogélnym
zarysie potwierdzity trafnos¢ zastosowanego kryterium wyboru.

Kaliningrad ®
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Rycina 1.1. Metropolie analizowane w projekcie

Figure 1.1. Metropolises analysed in the Project
Zrodto: ESPON 1.4.3, Final Raport, 2007, The ESPON Programme, Luxembourg.
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Tabela 1.1. Bazowa macierz metropolii
Table 1.1. Matrix of the analyzed metropolises

B

gomoslas|

Biafystok
Konurbag]
Krakow
Lublin
Lédz
Poznarn
Szczecin
Trojmasto
Warszawa
Wroctaw
reszla Polski
Berlin
Drezno
Praga
Wiederi
Bratystawa
Budapeszt
Lwow
Kijow
Mirisk
Wilno

Ryga
Kaliningrad
Sztokholm
Kopenhaga
reszta $wiata
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Niektore przeprowadzone analizy wykorzystywaly materialy obejmujace, poza
wydzielonymi metropoliami, takze wiecej osrodkéw krajowych. W takich sytu-
acjach decydowano si¢ na pokazanie (zwlaszcza w materiale kartograficznym) pel-
nej siatki powigzan. Uznano to za celowe z punktu widzenia mozliwosci oceny roli
badanych relacji w ogdlnym woluminie interakcji miedzymiejskich. Sytuacja taka
dotyczyla m.in. powigzan migracyjnych i niektérych relacji infrastrukturalnych.

W zalozeniu badania dotyczyly lat 2008 i 2009. W praktyce dostepnos¢ nie-
ktérych danych wymuszala odstgpstwa od tej reguly (np. dane o ruchu drogowym
gromadzone sg raz na 5 lat). W przypadku danych dotyczacych transportu i tury-
styki wykorzystywano najbardziej aktualne informacje, pochodzace z przetomu lat
20101 2011.

Zalozono, ze analiza powigzan obejmie rdzne rodzaje interakcji o charakterze
ekonomicznym, spoleczno-kulturowym oraz politycznym. Przy doborze mierni-
kéw powiazan wykorzystano doswiadczenia zebrane przy realizacji projektu ba-
dawczego Komitetu Badan Naukowych pt. ,,Zréznicowanie regionalne powigzan
spoleczno-ekonomicznych z zagranicg na terenie Polski” (Komornicki 2003). Ro-
dzaje powigzan, ktére poddane zostaly badaniu wraz z zastosowanymi miernikami
przedstawiono w tabeli 1.2.
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Tabela 1.2. Podstawowe rodzaje analizowanych powigzan funkcjonalnych
Table 1.2. Basic types of functional linkages

Rodzaj interakcji Przeptywy Przyjete miary powiazan

towardw, kapitatu, powiazania wewnatrz przedsigbiorstw (centrale, filie, oddziaty)

Ekonomiczne informacji powiazania portfelowe akcjonariatu
0s6b korzystanie z pociagéw InterCity (badania ankietowe - podréze stuzbowe)
migracje state
Spoteczne 0s6b zawierane zwiazki matzenskie

korzystanie z pociggéw InterCity (badania ankietowe - podréze prywatne)
Naukowe informacji powiazania naukowe jednostek naukowo-badawczych
zwiazki partnerskie miast

Polityczne 0s0b, informacii "

wspétpraca wtadz samorzadowych

ruch drogowy
Transportowe 0s0b, towaréw przewozy kolejowe

przewozy pasazerskie transportem publicznym
Telekomunikacyjne kapitatu, informacji | szkieletowe tacza internetowe

Zrodto: opracowanie wiasne.

W opracowaniu wykorzystano réznorodne zrédla informacji pierwotnych.
Mozna je podzieli¢ na kilka podstawowych grup:
» dane GUS (w tym zakupione materialy niepublikowane), zwlaszcza w od-
niesieniu do powigzan demograficznych;
» specjalistyczne bazy danych (powigzania gospodarcze, naukowe, teleinfor-
matyczne, badania ruchu drogowego);
» rozktady jazdy w transporcie publicznym (PKP, LOT i inne);
» wlasne badania ankietowe (badania w pociagach InterCity);
» wywiady eksperckie (powigzania polityczne);
» strony internetowe poszczegdlnych osrodkow.
Szczegdtowy opis wykorzystanych danych znajduje sie w rozdziatach dotycza-
cych poszczegdlnych rodzajéw powigzan.

1.1. Powigzania transportowe

Analiza powigzan transportowych jest do pewnego stopnia wtérna wzgledem bada-
nia samych interakcji. Mozna ja wykona¢ na trzech podstawowych plaszczyznach:
» ruchu w sieci (ruch drogowy lub kolejowy pojazdéw, przewozy pasazeréw
i towaréw);
» dostepnosci organizacyjnej (w transporcie zbiorowym, zwlaszcza kolejo-
wym i lotniczym);
» dostepnosci infrastrukturalnej (potencjalna mozliwos¢ pokonania prze-
strzeni w okres§lonym czasie).
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Z uwagi na osiggalnos¢ danych najtrudniejsze jest badanie rzeczywistych prze-
mieszczen migdzy osrodkami. Dlatego ruch w transporcie kolejowym analizowa-
no w Projekcie takze za pomoca badan ankietowych w pociagach InterCity (patrz
rozdzial 10). Badania ruchu drogowego realizowane sa w Polsce raz na 5 lat. Obec-
nie dostepne sg rezultaty z 2005 roku. Kolejne badanie przeprowadzone zostalo
w 2010 r. i tym samym jego wyniki nie byly osiagalne dla wykonawcdéw projektu.

Szczegdlng uwage skupiono na dostepnosci czasowej oraz bedacej jej po-
chodng tzw. dostepnosci dziennej (lub jednodniowej, ang. daily accessibility),
obrazujacej mozliwosci jednodniowej podrézy powrotnej pomiedzy dwoma
osrodkami. Oddzielnie analizowano takze predkos¢ wzgledem odlegtosci geo-
graficznej, ktorg to miar¢ mozna utozsamiac z efektywnoscig pokonywania prze-
strzeni. Przyjecie odniesienia w postaci prostoliniowej odleglosci geograficznej
pozwolilo ponadto na dokonywanie poréwnan w zakresie efektywnosci uktadu
sieci drogowej i kolejowe;j.

1.2. Powiagzania teleinformatyczne

Analizy powigzan teleinformatycznych tylko sporadycznie wystepuja w literatu-
rze zar6wno zagranicznej, jak i polskiej. Jedna z przyczyn takiego stanu rzeczy za-
pewne jest niedostepnos$¢ danych statystycznych. Z tego wzgledu analiza zostala
ograniczona do dwdch aspektow: istniejacej infrastruktury stuzacej do przesylania
danych oraz samych polaczen nastepujacych w internecie. Niestety z technicznego
punktu widzenia nie jest mozliwe stworzenie calosciowego obrazu ilosci przekazy-
wanych danych czy tez nawigzanych polaczen pomiedzy poszczegélnymi osrodka-
mi. W celu zbadania relacji postuzono si¢ zatem danymi pochodzacymi z badan
nad typologia i strukturg internetu DIMES (www.netdimes.org)?, wykorzystanymi
takze przez D. Ilnickiego i K. Janca (2008). W ramach tego projektu, dzigki pomo-
cy uzytkownikow internetu, gromadzone s3 dane na temat polaczen miedzy geo-
graficznie zdefiniowanymi miejscami, tzw. city edges. Miejsca te sa zdefiniowane
przez miasto, kraj oraz wspolrzedne geograficzne (podawane w pelnych stopniach
diugosci i szerokosci geograficznej). Dla przejrzystoéci prezentowanych wynikéw,
dane zostaly zagregowane dla powiatéw, zas w przypadku analizowanych metropo-
lii czeg$¢ powiatdéw zostato zgrupowanych.

2 Dane te zostaty wykorzystane przez D. linickiego i K. Janca (2008) do okreslenia przestrze-
ni przeptywu w polskim internecie. Autorzy wykorzystali zakres danych dotyczacy okresu styczen
2007 -luty 2008.
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1.3. Powigzania spoteczne

W badaniach powigzan spolecznych wykorzystano dane zwigzane ze statymi, reje-
strowanymi przemieszczeniami migracyjnymi. Ze wzgledu na fakt, ze dane opie-
rajg sie na oficjalnej statystyce zameldowan i wymeldowan, z réznych powodow
mozna je traktowac jako majace charakter najbardziej trwaly, co jest ich najwieksza
zaletg. Natomiast wada jest zupelne wylaczenie migracji okresowych, zwigzanych
z wyjazdami zarobkowymi Polakow za granice, ktdre w ostatnich dwdch dekadach
nabraly w Polsce bardzo istotnego znaczenia®. Tym samym niniejsza cze$¢ opraco-
wania dotyczy wylacznie sytuacji w obrebie kraju.

Drugim zbiorem danych zrédlowych byly informacje o pochodzeniu matzon-
kéw. Sa to dane w pewien sposob komplementarne lub uzupetniajace (uszczegoéta-
wiajace) w stosunku do danych migracyjnych (wspdtczynnik korelacji liniowej dla
obydwu zmiennych, odniesiony do powiatéw, wynosi +0,966). O ile w pierwszym
przypadku mamy do czynienia wylacznie z informacja o przemieszczeniu, o tyle
w odniesieniu do zawarcia malzenstwa mozemy w wiekszym stopniu przypuszczaé
o powstaniu pewnych zwigzkow o charakterze rodzinnym lub towarzyskim. Infor-
macje o pochodzeniu malzonkéw sg zatem lepsze z punktu widzenia analizy sily
i kierunkéw typowych powiazan spotecznych, natomiast dane migracyjne (zamel-
dowania i wymeldowania) lepiej oddaja procesy zachodzace w obrebie systemow
osadniczych. Dane dotyczace malzenstw nie wyczerpuja catosci powigzan spotecz-
nych zwigzanych z powstawaniem nowych gospodarstw domowych, ze wzgledu na
to, ze w Polsce coraz wigcej zwigzkéw ma charakter kohabitacyjny, nieuregulowany
statusem prawnym. Na przykiad, wedtug GUS, w 2008 r. juz 19,9% dzieci rodzito
sie w zwigzkach pozamalzenskich; odsetek ten wzrdst od poczatku lat 90. ubiegtego
wieku ponad trzykrotnie.

Trzecim zbiorem danych byla miedzygminna macierz dojazdéw do pracy
najemne;j (tj. dotyczacej zatrudnienia okoto 75% rynku pracy w Polsce), udostep-
niona przez GUS z badan zeznan podatkowych 0séb zatrudnionych na podstawie
stosunku pracy (dane te nie obejmujg m.in. jednoosobowych podmiotéw gospo-
darczych). Pefen opis tych danych znajduje si¢ w pracy pod redakcja K. Kruszki
(2010). Z bazy tej wyabstrahowano zrédlowe i docelowe miejsca migracji pomig-
dzy analizowanymi miastami. W tym przypadku celem bylo rozpoznanie najwaz-
niejszych kierunkéw i natezenia dojazdéw o charakterze wahadtowym, w ryt-
mie tygodniowym badz dtuzszym®. Po drugie, dojazdy do pracy na tak duzych

3 Wedtug szacunkéw GUS w 2009 r. poza granicami kraju czasowo przebywato 1870 tys. oséb
(Informacja... 2010).

4 Bardziej wyczerpujgce analizy dotyczace catego kraju lub jego czesci oraz opis metodyczny tych
danych z punktu widzenia identyfikacji kierunkow i natezenia dojazdéw pracowniczych przedsta-
wiono w pracach P. Sleszynskiego (2012a, 2013).
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odlegtosciach ze wzgledu na sposob rejestracji moga dotyczy¢ niezarejestrowanych
migracji osiedlenczych. Dlatego w tym miejscu mozna przywota¢ hipoteze substy-
tucji migracji statych poprzez zwigkszanie zasiggdw oddzialywan dojazdéw do pra-
cy. Byta ona formulowana jeszcze w latach 70. i 80. ubieglego wieku (Dziewonski,
Korcelli 1980) i, jak sie wydaje, niewiele stracila na znaczeniu. Wrecz przeciwnie,
zarébwno w okresie transformacji (1989-2004), jak i po wstapieniu Polski do Unii
Europejskiej, mozna spodziewac si¢ wigkszej roli tej substytucji, nie tylko ze wzgle-
du na bariere ekonomiczng zakupu mieszkan, ale tez z powodu upowszechnienia
motoryzacji indywidualnej oraz rozrostu rynkéw pracy w najwiekszych osrodkach
miejskich.

Dane na temat zameldowan i wymeldowan oraz pochodzenia matzonkéw
otrzymano z GUS za lata 2005 i 2006 w postaci macierzy miedzypowiatowych (379
x 379 powiatow). Nastepnie macierze te zostaly zredukowane do ukladu 286 x 286
powiatéw lub grup powiatow, a dalej do kilku kategorii zwigzanych $cisle z przed-
miotem opracowania (stolica, pozostale miasta w analizowanej grupie dziesigeciu
wybranych osrodkéw, inne oérodki regionalne, tj. wojewodzkie wraz z Bielsko-
Biala, Czestochows, Radomiem i Rybnikiem, inne o$rodki subregionalne, tj. po-
zostale powiatowe grodzkie i byle stolice wojewddztw, pozostate obszary). Z ma-
cierzy tej wybrano réwniez dane o zameldowaniach wedlug miejsc pochodzenia
migrantéw dla 10 analizowanych osrodkéw miejskich. Redukcja liczby powiatéw
polegala gtéwnie na agregacji miast i ich stref podmiejskich. Wykorzystano de-
limitacje przeprowadzona w ramach opracowania Wskaznika Miedzygaleziowej
Dostepnosci Transportowej (Komornicki i in. 2010).

1.4. Powigzania gospodarcze

W badaniach powigzan gospodarczych wykorzystano réznorodne rozproszone
zrddla, takie jak listy najwiekszych przedsiebiorstw (zwtaszcza Lista 2000 dzienni-
ka ,,Rzeczpospolita” za 2006 r., ktdra jest najbardziej wyczerpujacym zbiorem na
temat najwiekszych podmiotéw gospodarczych, bez instytucji finansowych) oraz
bazy Hoppenstedt Bonnier (zawierajace szczegélowe informacje o okoto 60 tys.
przedsiebiorstw dziatajacych w Polsce). Pomimo tego czesto zachodzita koniecz-
no$¢ korzystania ze zrédet pierwotnych, zawartych bezposrednio na oficjalnych
stronach internetowych spdtek, w postaci np. raportéw rocznych. W sumie zgro-
madzono informacje o strukturze organizacyjnej 2 tys. przedsigbiorstw najwiek-
szych pod wzgledem przychodéw z caloksztaltu dziatalnosci. Do celéw niniej-
szego projektu wykorzystano tez zgromadzone przy innej okazji dane dotyczace
struktury powigzan finansowych 1,3 tys. spdtek (Sleszynski 2007). Baza powig-
zan wlascicielskich obejmuje wykaz podmiotéw, ktdére posiadaly udziaty akcyjne
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w spotkach prawa handlowego w latach 2004 i 2005 (nie udalo sig, tak jak w przy-
padku powigzan organizacyjnych, uzyska¢ w miare jednolitego przedziatu czaso-
wego). Dotyczylo to przedsigebiorstw osiagajacych obroty co najmniej 150 mln zi
i cezura ta byla arbitralna. Przedsigbiorstwa te osiagnely przychody w wysokosci
1241 mld z, co stanowi ponad 90,5% przychodéw wszystkich przedsigbiorstw
w Polsce. Nastepnie dla tych podmiotéow (osiggajacych przychody powyzej 150
mln z1) ustalono siedziby akcjonariuszy instytucjonalnych (dla 71,5% przychodéw
przedsiebiorstw). Pozostalg czgs¢ (28,5%) stanowil akcjonariat nieustalony oraz
0s6b fizycznych, w tym pracownikéw. Mozna zatem dalej oblicza¢, ze uzyskano
54% reprezentatywnosci wlascicielskiej podmiotéw gospodarczych dzialajacych
w kraju, jesli reprezentatywno$¢ te odnosi¢ do wszystkich tego typu przychodéw
w Polsce.

1.5. Powigzania naukowo-badawcze

Powigzania naukowo-badawcze rozpatrywane byly czterowymiarowo. Po pierw-
sze, badane byly relacje pomiedzy metropoliami wynikajace z procesu obrony
prac doktorskich. Dane te pochodza z bazy Prace Badawcze Osrodka Przetwa-
rzania Informacji, gdzie znajduje si¢ opis prac naukowo-badawczych i badawczo-
rozwojowych, rozpraw doktorskich i habilitacyjnych oraz ekspertyz naukowych
wykonanych w polskich jednostkach naukowych i badawczo-rozwojowych. Po
drugie, przeprowadzona zostala analiza wspolpracy pomiedzy osrodkami na-
ukowymi przy realizacji projektéw w ramach 5. i 6. Programu Ramowego. Dane
te pozyskano z bazy Wspélnotowego Serwisu Informacyjnego Badan i Rozwoju
Cordis (www.cordis.europa.eu), gdzie znajduje si¢ opis wszystkich projektéw fi-
nansowanych w ramach Programéw Ramowych UE. Po trzecie, zbadano wspol-
nie zlozone wnioski do Urzedu Patentowego Rzeczypospolitej Polskiej (UPRP).
Analiza dotyczy wnioskéw o ochrong wynalazkéw, wzoréw przemystowych oraz
wzorow uzytkowych. Po czwarte, okreslono formalne relacje pomiedzy instytu-
cjami proinnowacyjnymi. Na podstawie raportow Stowarzyszenia Organizatorow
Osrodkow Innowacji i Przedsigbiorczosci w Polsce (SOOIiPP), a takze innych
materiatéw zZrédlowych (strony internetowe, prasa branzowa) zostala opracowana
baza instytucji proinnowacyjnych. Do analizy wzigto pod uwage tylko wybrane
typy instytucji, dziatajace lokalnie i skupiajace si¢ na takich aspektach transferu
technologii, jak: parki naukowo-technologiczne, inkubatory technologiczne, in-
kubatory przedsi¢biorczosci, inkubatory akademickie czy centra transferu tech-
nologii. Dla przejrzystosci prezentowanych wynikéw dane zostaly zagregowane
dla powiatéw, a takze w przypadku analizowanych metropolii dokonano zgrupo-
wania niektérych jednostek.
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