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      Od redakcji


      Szanowny Czytelniku!


      Zaczynasz pracę jako kierowca ciężarówki? Pracujesz od dawna, ale chcesz odświeżyć swoją wiedzę? Zatrudniasz kierowców i chcesz, żeby byli profesjonalistami? Ułatw to sobie!


      Żeby wykonywać zawód kierowcy ciężarówki, potrzebna jest specjalistyczna wiedza. Jej brak może się skończyć nie tylko groźną kolizją lub wypadkiem, ale też bardzo wysokimi karami nałożonymi przez Inspekcję Transportu Drogowego (ITD) – i na samego kierowcę, i na zatrudniające go przed­siębiorstwo.


      Profesjonalny kierowca musi biegle obsługiwać tachograf, perfekcyjnie znać przepisy o czasie pracy kierowców, mieć wiedzę na temat zakazów ruchu, ograniczeń dotyczących masy załadowanego pojazdu, a także doskonale znać najskuteczniejsze, a jednocześnie najprostsze w użyciu metody mocowania towarów. Musi też wiedzieć, jak przebiega kontrola ITD – co sprawdzi inspektor, a więc czego należy wcześniej dopilnować, żeby nie narażać się na wysokie kary.


      Taką wiedzę znajdziesz w tej książce. Doświadczeni specjaliści, zajmujący się od lat transportem drogowym, doradzają w niej kierowcom ciężarówek, o co zadbać w codziennej pracy, żeby uniknąć problemów ze służbami kontrolnymi. Porady są napisane prostym językiem, a wszystkie procedury przedstawione krok po kroku. Na końcu książki znajdziesz przygotowane specjalnie dla kierowców listy zadań – np. listę, co sprawdzić przed wyjazdem w trasę. Dzięki temu zyskasz nie tylko cenny czas, ale też pewność, że o niczym nie zapomnisz. A jeśli jesteś pracodawcą kierowców i to im chcesz dać tę książkę – że mają wystarczającą wiedzę, aby świetnie radzić sobie na drodze.


      Pozdrawiam serdecznie


      Aldona Kapica


      specjalista z zakresu transportu drogowego, redaktor książki

   

   
       


   Obsługa tachografu


   Co musisz o niej wiedzieć, żeby inspektor ITD nie wlepił Ci kary


   Obsługa tachografu to podstawowa umiejętność dla każdego zawodowego kierowcy ciężarówki. Tachograf rejestruje Twój czas pracy, a od tego, co zarejestruje, zależy nie tylko wysokość Twojego wynagrodzenia, ale także to, czy nie zapłacisz bardzo wysokiej kary przy najbliższej kontroli Inspekcji Transportu Drogowego (ITD). Jak się przed tym uchronić?


   Oczywiście typów tachografów jest bardzo wiele, więc musisz też uważnie przeczytać instrukcję obsługi tachografu, którego będziesz używał, i nauczyć się go obsługiwać. A my mamy dla Ciebie informacje, których nie znajdziesz w instrukcji obsługi tachografu, ale które są Ci niezbędne, aby poprawnie go użytkować.


   Tachograf – urządzenie instalowane w pojazdach, które rejestruje dane dotyczące ruchu tych pojazdów oraz okresów pracy kierowców.


   Tachograf analogowy – starszy typ tachografu, w którym dane są zapisywane na wykresówkach.


   Tachograf cyfrowy – tachograf nowszej generacji, w którym dane są zapisywane w postaci cyfrowej na kartach z chipami; te urządzenia zaczęły być montowane obowiązkowo w pojazdach dopuszczonych do ruchu po raz pierwszy po 1 maja 2006 r. – aby się upewnić, czy w naszym pojeździe powinien być zamontowany tachograf cyfrowy, należy sprawdzić datę pierwszej rejestracji w dowodzie rejestracyjnym.


   Tachograf inteligentny – typ urządzenia, które ma funkcję zdalnego przesyłania zapisanych w pamięci danych; takie tachografy są montowane w pojazdach dopuszczonych do ruchu po 15 czerwca 2019 r.


   Podstawowe zasady używania tachografu


   •Kierowca musi stosować wykresówki lub kartę kierowcy w każdym dniu, w którym prowadzi pojazd, począwszy od przejęcia pojazdu.


   •Nie wyjmuje się wykresówki ani karty kierowcy z tachografu przed zakończeniem dziennego okresu pracy, chyba że zdarza się sytuacja, gdy jej wyjęcie jest dopuszczalne (kontrola drogowa, zmiana pojazdu, awaria tacho­­grafu lub podejrzenie o awarię, gdy kierowca musi odejść od pojazdu, gdy kierowca chce sprawdzić, ile czasu pozostało na dalszą jazdę).


   •Wykresówka lub karta kierowcy nie może być używana przez okres dłuższy niż ten, na który jest przeznaczona (wykresówka jest przeznaczona na 24 godziny, a karta kierowcy na okres do daty jej ważności, która widnieje na karcie).


   
      
         Uwaga! Kierowca to każda osoba, która:


         •prowadzi pojazd (nawet przez krótki okres), lub


         •jest przewożona w pojeździe w celu podjęcia w ramach swoich obowiązków jego prowadzenia w razie potrzeby.


         Zgodnie z tą definicją nawet siedząc obok kierowcy prowadzącego pojazd, musimy używać swojej karty kierowcy/wykresówki, jeśli też będziemy prowadzić lub już prowadziliśmy!

      

   


   Za błędy w obsłudze tachografu zawsze ponosi odpowiedzialność kierowca – i płaci za to wysokie kary (listę naruszeń przepisów, za które przewidziane są kary, i wysokość kar znajdziesz na końcu książki). Przedsiębiorstwa transportowe są odpowiedzialne za zapewnienie, by ich kierowcy byli właściwie wyszkoleni i poinformowani w zakresie prawidłowego użytkowania urządzeń rejestrujących.


   Za niektóre naruszenia przepisów związane z obsługą tachografu oraz przekroczeniem norm czasu jazdy kary płacą również: firma zatrudniająca kierowcę oraz osoba zarządzająca transportem w tej firmie (listę tych kar również znajdziesz na końcu książki).


   Tachograf analogowy
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   Zasady dotyczące stosowania wykresówek


   •Kierowcy muszą używać wykresówek w każdym dniu, kiedy prowadzą pojazd z tachografem analogowym (chyba że z uwagi na rodzaj przewozu kierowca jest z tego zwolniony).


   •Wykresówka jest przypisana do kierowcy, nie do pojazdu, więc opuszczając pojazd, trzeba ją wziąć ze sobą.


   •W przypadku załogi dwuosobowej należy stosować w tachografie jednocześnie dwie wykresówki – po jednej dla każdego kierowcy.


   •Wykresówki mają 24-godzinny czas użytkowania, nie wolno używać dłużej jednej wykresówki.


   Wykresówkę wyjmuje się z tachografu:


   •w momencie gdy upływają 24 godziny od włożenia jej do tachografu, a kierowca chce dalej rejestrować czas pracy – wtedy wkłada drugą wykresówkę,


   •po skończonej dziennej pracy, gdy kierowca udaje się na odpoczynek,


   •w trakcie dnia pracy z powodu: kontroli drogowej, zmiany pojazdu, awarii tachografu (lub podejrzenia o awarię), gdy kierowca musi odejść od pojazdu, gdy kierowca chce sprawdzić, ile czasu pozostało na dalszą jazdę,


   •gdy konieczne jest wpisanie symbolu kraju po przekroczeniu granicy.


   Nie ma kary za wyjęcie wykresówki. Karalne jest natomiast niezapisanie któregoś z okresów pracy kierowcy na wykresówce, np. jazda bez wykresówki. Każde wyjęcie wykresówki jest widoczne na jej tarczy, podobnie jak odłączenie zasilania tachografu (akumulator, wyłącznik tachografu).


   Tachograf analogowy – jak używać wykresówek


   Wykresówka – tarcza/karta przeznaczona do zapisywania i przechowywania danych o czasie pracy kierowcy zarejestrowanych przez tachograf.
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   Oznaczenia aktywności kierowcy – tachograf analogowy
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   Przyjęto tu rozwiązanie, że im grubszy wykres trybu pracy tym większe jest obciążenie kierowcy.


   
      
         Tolerancje – tachograf analogowy


         Jeśli nawet przekroczysz normy, ale zmieścisz się w zakresie tolerancji wyznaczonym dla tachografu, nie zapłacisz kary. Tolerancje dla tachografu analogowego wynoszą:


         •droga: +/– 1%,


         •prędkość: +/– 3 km/h,


         •czas: +/– 2 min/dzień i +/– 10 min/tydzień.

      

   


   Co znajduje się na wykresówce?
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   Wykresówka – przednia strona
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   Wykresówka – tylna strona
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   Miejsca na wykresówce, gdzie widać wyjęcie wykresówki z tachografu


   Kierowca musi zachować ciągłość zapisów okresów swojej aktywności. Powinien więc w prawidłowy sposób rejestrować tachografem każdy okres aktywności oddzielnie, a jeśli między zapisami dokonanymi przez tachograf są przerwy, powinien udokumentować swoją aktywność za pomocą wpisów ręcznych na odwrocie 
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