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WPROWADZENIE

Mikromobilno$¢ to swoboda podrézowania
na male odleglosci.
Horace Dediu

Celem tej publikacji jest proba uporzadkowania i omdwienia naj-
wazniejszych prawnych i samorzadowych aspektéw dotyczacych
elektrycznych urzadzen komunikacyjnych stuzacych do indywi-
dualnego przemieszczania sie. Wsrdd tego typu pojazdéw do naj-
popularniejszych zaliczamy miedzy innymi elektryczne hulajnogi,
segwaye i hoverboardy, a ich funkcjonowanie zwane jest ogdlnie
mikromobilnoscia.

Idea napisania ksiazki zrodzila si¢ pod wplywem obserwacji dy-
namicznego rozwoju zjawiska mikromobilnosci w ostatnich kilku
latach w gléwnych polskich miastach oraz podjetych na szczeblu
rzagdowym wysitkéw w celu uregulowania niektorych aspektow ko-
rzystania z tego typu urzadzen.

Efektem tych wysitkow jest wprowadzenie do dyskursu publicznego
terminu ,urzadzenia transportu osobistego” (w skrocie: UTO), ktéry
ma okresla¢ wlasnie mate, indywidualne $rodki lokomocji, jednak
z wylaczeniem e-roweréw'. Mimo iz z powodu dyskontynuacji pro-
jektow rzadowych z 2016 i 2019 r. w zwigzku z zakonczeniem po-

! Art. 2 pkt 48a projektu p.r.d. z 2016 r.; art. 2 pkt 47b projektu p.r.d. z 2019 r,,
art. 2 pkt 47b projektu p.r.d. z 2020 r.
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przedniej VIII kadencji Sejmu, a ponadto faktycznego wstrzymania
prac nad tg tematyka w IX kadencji (az do ogloszenia w maju 2020 r.
rzadowego projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu dro-
gowym oraz niektérych innych ustaw, a nastepnie drugiej propozycji
projektu ze strony Ministerstwa Sprawiedliwosci w sierpniu 2020 r.)
UTO nie zostalo dotad wprowadzone do polskiego systemu prawa,
to jednak funkcjonuje ono w projekcie ustawy i zapewne ostatecznie
wejdzie do jezyka prawnego. Okreélenie to stalo si¢ rowniez ele-
mentem dyskursu medialnego oraz praktyki, w tym praktyki samo-
rzagdowej>.

Przede wszystkim jednak istnieje i rozwija si¢ samo zjawisko, ktd-
rego przejawem s3 obecne na naszych ulicach liczne mikropojazdy
prywatne i dostepne na wynajem. Jednakze w odrdznieniu od rze-
czywistos$ci realnej, w rzeczywistosci prawnej mikromobilno$¢ funk-
cjonuje w prozni.

Ze wzgledu na globalny charakter zjawiska mikromobilnosci, ktérej
kolebka w nowoczesnym wydaniu s3 Stany Zjednoczone, w roz-
dziale I omdwione zostaly najwazniejsze aktualne realia funkcjo-
nowania tej aktywnosci na $wiecie. Dotyczg one zaréwno pozytyw-
nych, jak i negatywnych aspektéw UTO, w zwiagzku z czym opis ten
moze okaza¢ sie inspirujacy dla ustawodawcy oraz organéw samo-
rzadowych, ktérym przychodzi rozwigzywaé praktyczne problemy
tworzone przez mate indywidualne pojazdy miejskie.

W rozdziale I zrekapitulowano réwniez dotychczasowy proces legis-
lacyjny. Mimo ze nie wkroczyl on dotad w stadium parlamentarne,
jego przebieg powinien by¢ przedmiotem badan z uwagi na istotne
sugestie i postulaty formulowane na etapie konsultacji i uzgodnien.
Ich doglebna analiza ze strony ustawodawcy jest niezbedna do pra-

2 Z tych powodéw okreglenia: ,,mikromobilnos¢”, ,,mikropojazdy”, ,,urzadzenie
transportu osobistego”, ,UTO”, ,elektryczne pojazdy miejskie” itp. beda w ksigzce
uzywane zamiennie, oznaczajac w przyblizeniu to samo zjawisko. Por. M. Burtowy,
Samorzgdowa ankieta dotyczgca elektrycznych pojazdéw miejskich - badanie na-
ukowe 2020 (ankieta internetowa) (szerzej rozdzial IV, pkt 3).
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widlowego uregulowania tej problematyki, co zreszta zapowiedziato
Ministerstwo Infrastruktury®.

Oproécz tego warto postawi¢ sobie pytanie nie tylko o zagadnienia,
ktére pojawily sie po opublikowaniu projektéw ustaw przez Rza-
dowe Centrum Legislacji, lecz takze (a moze przede wszystkim) o te
kwestie, ktore nie pojawily sie w dyskusji, a ktore powinny zostaé
odnotowane, przeanalizowane lub uwzglednione.

Rozdzial II poswigcony jest centralnej problematyce funkcjono-
wania omawianej kategorii pojazdéw, a mianowicie aspektom dro-
gowym. Omoéwione w nim kwestie majg stuzy¢ zaréwno tym, ktorzy
w obecnym stanie prawnym korzystaja z UTO, jak i uczestnikom
ruchu, ktdrzy spotykaja na drodze te mikropojazdy.

Punkt 2 rozdziatu II zawiera spoleczny projekt ustawy dotyczacy
statusu prawnego UTO, wpisujac si¢ w dyskusje o ksztalcie prawnym
regulacji nie tylko od strony teoretycznej, ale i praktyczne;j.

Ponadto rozwazania zawarte w tej czesci zawieraja omowienie przy-
kladowych sytuacji drogowych w postaci studium przypadku zda-
rzenia, ktore mialo miejsce 17.04.2019 r. na Krakowskim Przed-
mie$ciu w Warszawie (rozdziatl II, pkt 3). Moga one stanowi¢ zatem
material pomocniczy do interpretacji wybranych sytuacji dla or-
ganow stuzb - przede wszystkim Policji, Strazy Miejskiej czy In-
spekeji Transportu Drogowego. Uzupelnieniem tych rozwazan jest
material ilustracyjny.

Ze wzgledu na to, ze nieunikniong konsekwencja rozwoju mikromo-
bilnosci jest wzrost negatywnych zdarzen z udzialem tych urzadzen,
omowienia wymaga interesujaca i wazka kwestia prawnej odpowie-
dzialnosci z tego tytulu. Tematem rozdziatu III jest wigc odpowie-
dzialno$¢ karna i za wykroczenia na tle uzytkowania UTO (pkt 1
tego rozdziatu), a takze odpowiedzialno$¢ cywilna uzytkownikdéw

* Przepisy dot. uto? Na wiosne 2020 - odpowiada minister, www.prawodrogowe.pl
(dostep: 27.05.2020 r.).
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(rozdzial I11, pkt 2) czy operatoréw oraz innych podmiotéw (rozdziat
IT1, pkt 3). W tej czesci odwotano si¢ przede wszystkim do regulacji
prawnych istniejacych obecnie.

Rozdzial IV poswiecony jest problematyce prawnosamorzadowej
i ma on na celu przede wszystkim sformulowanie merytorycznych
wskazowek dla miejskich organéw uchwalodawczych do podjecia
aktywnosci w celu nowoczesnego uregulowania spraw zwigzanych
z mikromobilnoscig. Oczywiscie celowi temu stuzg rowniez zagad-
nienia pozostalych rozdzialéw, gdzie wskazuje si¢ na blaski i cienie
mikromobilnosci na $wiecie, jednak ta cze$¢ opracowania zawiera
proponowane kompendium praktycznych rozwigzan, jakie polski sa-
morzad moze zastosowaé w oparciu o do§wiadczenia innych krajow
i istniejace de lege lata kompetencje.

Utrzymujacy si¢ stan niepewnosci prawnej w stosunku do UTO
sprawia, Ze szczegolne miejsce w ksigzce zawieraja postulaty de lege
lata i de lege ferenda, ktore zaprezentowane zostaly w formie wnios-
kow w tresci poszczegdlnych rozdzialéw oraz projektu ustawy za-
wartego w rozdziale II, pkt 2.

Na potrzeby opracowania oprocz tradycyjnych metod badawczych
charakterystycznych dla nauk prawnych, jak metoda dogmatyczna
i prawnoporéwnawcza, postuzono si¢ metodami empirycznymi,
takimi jak studium przypadku (rozdziat II, pkt 3). Odwotano si¢
réowniez do dostepnych w internecie badan ankietowych, a takze do
autorskiej ankiety przeprowadzonej w okresie marzec-maj 2020 r.
w samorzadach 21 najwigkszych polskich miast (rozdzial IV, pkt 3).

Z racji tego, ze publikacja ta jest pierwszym kompleksowym opra-
cowaniem problematyki w jezyku polskim, zawarta w ksigzce litera-
tura (zwlaszcza zagraniczna) odzwierciedla aktualny stan badan nad
zjawiskiem mikromobilnosci na $wiecie i jest szeroko przytaczana
w celu rekapitulacji obecnego stanowiska $wiatowej nauki na temat
mikropojazdow oraz ustanowienia punktu wyjscia do dalszych debat
o funkcjonowaniu UTO. Z tego powodu prezentowane tresci maja
czasem wydzwiek polemiczny.
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Analiza literatury i dyskursu medialnego ma zatem stuzy¢ praktycz-
nemu stosowaniu zawartej w niej wiedzy zaréwno w $rodowiskach
naukowych i popularyzatorskich, jak i w praktyce operacyjnej, sa-
morzgdowej i wymiaru sprawiedliwosci. Ich potencjalna przydatnos¢
w kontekscie procesu legislacyjnego wynika z analizy tresci pro-
jektow rzadowych oraz ich uzasadnien, ktéra prowadzi do wniosku,
iz w wiekszosci literatura ta nie jest ustawodawcy znana.

Autorzy liczg na to, ze ksigzka przyczyni sie do lepszego funkcjono-
wania UTO w Polsce.

Michat Burtowy
Wojciech Kotowski



Rozdziat |

POJECIE URZADZEN TRANSPORTU
OSOBISTEGO | JEGO KSZTALTUJACY SIE
STATUS PRAWNY

1. Mikromobilnos¢ na swiecie

Jak wynika z motta przytoczonego na poczatku ksigzki, mikromo-
bilno$¢ (ang. micromobility) ma juz swoja filozofie. By¢ moze wy-
nika to z naglego sukcesu tej branzy i duzego potencjatu, jaki mate
urzadzenia komunikacyjne niosg ze sobg dla rozwoju miast, ich in-
frastruktury i spofecznosci oraz dla swobody przemieszczania sig
indywidualnych oséb'. Zjawisko to ma zresztg takze historie, gdyz
pojawia si¢ niekiedy w odniesieniu do prototypowych pojazdéw
z ponad 100-letnig tradycja®.

Pojecie to ma réwniez swoja wieloznaczno$¢, ktoéra zapewne
plynie z jego olbrzymiego zasiegu przestrzennego i rodzajowego,
a takze z dynamiki zmian zjawiska, ktore oznacza. W §wiatowych

! Propagatorem tego typu filozofii jest m.in. twdrca samego pojecia mikromo-
bilnoséci - Horace Dediu. Por. np. H. Dediu, Where Does the Word ,, Micromobility”
Come From?, micromobility.io (dostep: 30.04.2020 r.).

> A. Ajao, Electric Scooters And Micro-Mobility: Here’s Everything You Need
To Know, forbes.com (dostep: 5.05.2020 r.); A. Gibson, ,Self-propelled vehicle”
Patent registered with the United States Patent and Tradmark Office on 25 July 1916,
https://pdfpiw.uspto.gov/.piw?Docid=01192514 (dostep: 30.04.2020 r.).
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7 1»

publikacjach ,mikromobilno$¢” odnosi si¢ badz do wszelkiego
rodzaju indywidualnych $rodkéw transportu (w tym np. do tra-
dycyjnych rowerdw i rolek)’, badz do nieduzych, krétkodystanso-
wych $rodkéw transportu z wlasng jednostka napedowa (czesto
jako ,e-mikromobilno$¢™), badz tez w odniesieniu do miejskich
systemow najmu urzadzen transportu osobistego (tzw. shared mi-
cromobility)®.

Aktualny stan badan nad $wiatowa mikromobilno$cig wskazuje na
istotne trendy w tym zakresie:

1) jesli chodzi o budowanie definicji, od poczatku stawiano na mi-
nimalizm. Twodrca pojecia mikromobilnosci - Horace Dediu,
poréwnat je do procesu miniaturyzacji technologii kompute-
rowych, a wyprowadzajac te analogie, wskazal miedzy innymi,
iz tak jak samo zjawisko ma stuzy¢ uproszczeniu technologii
przemieszczania sie, tak i definicja powinna by¢ jak najprostsza
(minimalistyczna)®. Jest to rozumowanie zaréwno wartosciowe
poznawczo, jak i adekwatne funkcjonalnie, gdyz oprdcz ana-
logii wielko$ciowej (mniejsze rozmiary procesoréw — mniejsze
dystanse pokonywane z uzyciem UTO) istnieje $cista zalezno$¢
pomiedzy dynamicznym rozwojem mikromobilnosci i miniatu-
ryzacja technologii komputerowych - zwlaszcza w odniesieniu
do najmu pojazdéw miejskich, ktére dzialaja w oparciu o apli-
kacje i systemy GPS;

* A. Santacreu i in., Safe Micromobility, International Transport Forum, Paryz
2020, s. 13; por. takze Society of Automotive Engineers, Taxonomy & Classification
of Powered Micromobility Vehicles, Warrendale 2019, s. 5-6.

* Cho¢ juz obecnie baterie zasilane elektrycznie nie sa jedynym dostepnym
technologicznie rodzajem napedu. Por. nizej, przede wszystkim przypisy 21-24
w rozdziale L.

> S. Shaheen, A. Cohen, N. Chan, Transportation, Land Use, and Environmental
Planning, Berkeley 2020; S. Shaheen, Shared Mobility: The Potential of Ridehailing
and Pooling [w:] Three Revolutions, ed. D. Sperling, Waszyngton-Covelo-Londyn
2018, s. 55in.

¢ H. Dediu, The Micromobility, Definition, https://micromobility.io (dostep:
30.04.2020 r.).

7 National Association of City Transportation Officials, Guidelines for the Re-
gulation and Management of Shared Active Transportation, version 1, Nowy Jork
2018, s. 18; A. Hern, The future will be dockless: could a city really run on floating
transport’?, theguardian.com (dostep: 30.04.2020 r.).
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2) ponadto starano si¢ wprowadzi¢ wielko$ci graniczne i parametry
negatywne, ktére odroznialyby tego typu urzadzenia od innych
srodkow lokomocji i w ten sposob aktualnie uznaje si¢ (wpisujac
sie w minimalistyczny trend definicyjny), ze mikromobilnoé¢ to
po prostu uzytkowanie mikropojazdéw, czyli urzadzen komu-
nikacyjnych o wadze do 350 kg (tj. 771 funtéw) i maksymalnej
predkosci do 45 km/h (tj. ok. 28 mil/h) oraz zdolnych do wy-
tworzenia energii kinetycznej do 27 kJ®. Zgodnie z inng defi-
nicja dotyczy to pojazdéw o wadze do 227 kg (tj. 500 funtéw)
i maksymalnej predkosci do 48 km/h (tj. ok. 30 mil/h), o dlu-
gosci catkowitej do 1,5 m (tj. 5 stdp)’; odnoszac to do prawa
polskiego, do mikropojazdéw sensu stricto (tj. UTO) nie beda
naleze¢ pojazdy wyposazone w silniki spalinowe ani rowery -
nawet te z napedem elektrycznym';

3) mnogos¢ potrzeb i wychodzacych im naprzeciw rozwigzan tech-
nicznych spowodowala przerzucenie punktu ciezkosci takze na
wysitki w celu sklasyfikowania réznego rodzaju urzadzen, jakie
zalicza si¢ do wchodzacych w zakres pojecia'’. Jedna z nowo-
czesnych propozycji w tym zakresie jest wyszukiwarka, ktora
stworzyta pozarzadowa organizacja New Urban Mobility Al-
liance (NUMO) stuzaca do okreslania poziomu bezpieczenstwa
poszczegolnych kategorii mikropojazdow'2.

8 Raport ITF, s. 14.

 Raport SAE J3194, s. 5-6.

' Dla porzadku wypada podkresli¢, ze aktualna literatura zalicza do kategorii
mikropojazdéw takze pojazdy spalinowe i rowery (Raport ITF, s. 14-15, Raport
SAE J3194, s. 5-6), koncentrujagc jednak uwage na pojazdach elektrycznych i na-
pedzanych sila ludzkich mie$ni. W Polsce odpowiednikiem sensu largo mikro-
pojazdéw z silnikiem spalinowym sg motorowery, ktérych definicja znajduje sie
w art. 2 pkt 46 ustawy z 20.06.1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2020 r.
poz. 110 ze zm.), natomiast rowery s3 zdefiniowane w art. 2 pkt 47 p.r.d. Jest to
cenne i porzadkujace rozréznienie, réwniez z uwagi na ekologiczna strone zjawiska
oraz kwestie odpowiedzialnosci karnej i cywilnej (por. rozdziat III).

" Polska Izba Ubezpieczen, Nowa miejska mikromobilnosé. Co oznacza dla
ubezpieczeni? Raport Polskiej Izby Ubezpieczeri, Warszawa 2019, s. 16; Raport SAE
J3194, s. 7-12. Taksonomia sporzadzona przez SAE jest podstawa klasyfikacji prak-
tycznych, takich jak np.: The Basics of Micromobility and Related Motorized Devices
for Personal Transport, s. 3—-4, pedbikeinfo.org (dostep: 7.05.2020 r.).

12 Periodic Table of Mobility, vehicle-profile-editor.netlify.app (dostep:
4.05.2020 r.). Por takze Raport ITF, s. 19.
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Wszystkie te elementy wspolczesnie dotykajg istoty zjawiska, a za-
razem nie definiujg go do konca, zwlaszcza ze stanowig rozwazania
bardziej o charakterze poznawczym niz stricte prawnym, gdyz status
prawny mikromobilnosci (a wigc pojazdéw UTO) na $wiecie jest nie-
jednolity i nie we wszystkich krajach zostal uregulowany®, a pojecie
to nie wszedzie nalezy do jezyka prawnego i jest raczej interdyscypli-
narnym pojeciem naukowym oraz $rodkéw masowego przekazu.

Ostatecznie jednak trzeba podkresli¢, ze mimo iz okreslenie zakresu
pojecia jest potrzebne, a $cisto$¢ definicji ma swoje zalety, na $wiecie
panuje pewna zgoda co do tego, co nalezy rozumie¢ pod zwrotem ,,mi-
kromobilno$¢” - czemu zapewne sprzyja miedzy innymi jej globalny
zasieg. Pozytywne w tym dazeniu jest rowniez to, ze nowoczesna mi-
kromobilno$¢ stanowi jakosciowo inne zjawisko od tradycyjnych re-
kreacyjnych form urzadzen, ktére od lat funkcjonowaly w miastach, ale
z wyjatkami takimi jak Holandia czy Chiny stanowily raczej margines,
opieraly sie na wlasno$ci prywatnej i w wiekszosci dotyczyly rekreacji.

W duzym uproszczeniu mozna stwierdzi¢, ze praprzelom w tym
zakresie zapoczatkowal rozwoj infrastruktury rowerowej w postaci
$ciezek i znakéw drogowych dla tego typu urzadzen, w drugiej ko-
lejnosci rozwdj miejskich systeméw wypozyczania rowerdw, a bez-
posrednio rozwdj technologii elektrycznych pojazdéw i wreszcie
komercyjnych firm oferujacych przejazdy krotkoterminowe oparte

B Tytulem przykladu: cze$ciowe omowienie regulacji europejskich dot.
e-hulajnég zob. M. Groblewski, M. Pater, Status prawny hulajndg elektrycznych i ich
uzytkownikow - projektowane rozwigzania i wzorce zagraniczne, ,Internetowy Kwar-
talnik Antymonopolowy i Regulacyjny” 2019/5 (8), s. 187-189; co do zréznicowan od-
nosnie e-rower6w w ramach stanéw USA i uregulowan federalnych zob. State Electric
Bicycle Laws. A Legislative Primer, www.ncsl.org (dostep: 6.05.2020 r.); bardzo dobre
opracowanie statusu prawnego UTO w Singapurze zob. Complete Guide to E-Scooter
and PMD Laws for Singapore Riders, singaporelegaladvice.com (dostep: 7.05.2020 r.);
z kolei ustawodawstwo australijskie traktuje pojazdy typu UTO w zréznicowany
sposob, wprowadzajac obecnie pewne uaktualnienia i zmiany: Personal mobility de-
vice use in the ACT, www.accesscanberra.act.gov.au (dostep: 8.05.2020 r.). Cenne ze-
stawienie pordwnawcze zawiera takze Pismo z 9.09.2019 r. — stanowisko Kancelarii
Taylor Wessing w sprawie Projektu nowelizacji ustawy — Prawo o ruchu drogowym
oraz ustawy o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych (dot. regulacji urzadzen
transportu osobistego, UD 564), s. 8-11 (Aneks nr 1).
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na najmie, z systemem geofencing, czyli lokalizacji za pomoca GPS
w ramach wyznaczonej strefy™.

Te dwa ostatnie procesy stanowigce istote mikromobilnosci na-
zwano w literaturze ,,rewolucyjnymi”, tj. powodujacymi fundamen-
talng zmiane mys$lenia i dzialania w technologii transportu'®. Ich po-
czatek to Chiny, jesli chodzi o systemy najmu roweréw a nastepnie
e-rowerOw'é, natomiast Stany Zjednoczone (przede wszystkim stan
Kalifornia) - jesli chodzi o e-hulajnogi”. Przelom nastapit w 2017 r.
i od tamtego czasu rozrost mikromobilnosci jest tak dynamiczny, ze
w USA pordéwnuje si¢ go pod wzgledem cywilizacyjnym do zdoby-
wania Dzikiego Zachodu'®. Obecnie nie ma w zasadzie kontynentu,
ktéry pozostawalby bez wptywu mikropojazdéw miejskich®.

'* R. Clewlow, The Micro-Mobility Revolution, medium.com (dostep: 5.05.20201.);
Raport ITF, s. 59-60. Daje si¢ zauwazy¢ zwiazek tych technologii z widocznym
w ostatnich latach przelomem w ekonomii, zwigzanym z tzw. ekonomia na zadanie
(economy on demand). Na ten temat por. M. Szymczak, Ekonomia ,na zgdanie” i jej
wplyw na logistyke miasta, ,Studia Miejskie” 2018/30, s. 26-27.

'* D. Sperling, Preface [w:] Three Revolutions, ed. D. Sperling, s. X-XII.

¢ C. Campbell, The Trouble with Sharing: China’s Bike Fever Has Reached Satu-
ration Point, time.com (dostep: 2.05.2020 r.).

7" A.]. Hawkins, The electric scooter craze is officially one year old — what’s next?,
theverge.com (dostep: 2.05.2020 r.).

'8 S. Smith, The Rise of the Electric Scooter Industry, ,Fordham Journal of
Corporate & Financial Law”, https://news.law.fordham.edu (dostep: 2.05.2020 r.).
Trzeba jednak podkresli¢, ze w pionierskiej Kalifornii i w stanach sasiednich kom-
pleksowe badania na ten temat prowadzono co najmniej od lat 90. XX w. (D. Salon,
D. Sperling, S. Shaheen, New Mobility Using Technology and Partnerships To Create
More Efficient, Equitable, and Environmentally Sound Transportation, ,Transporta-
tion in the New Millennium” 2000, s. 9-17 i powolana tam literatura); natomiast
lezace u ich podstaw i wspierane przez lokalne wladze cykliczne badania miejskiego
transportu siegaja lat 60. XX w. (np. E. Ziering i in., Energy Impacts of Transporta-
tion System Improvements [w:] Energy Issues in Transportation, ed. M. McLaughlin,
Waszyngton 1982, s. 10-15 i powotana tam literatura). Rowniez poczatki shared
mobility siegaja lat 60. XX w. (np. S. Shaheen, Shared Mobility..., s. 56-57).

1 ‘W przejrzysty sposoéb chronologi¢ rozwoju mikromobilnoséci prezentuje Ra-
port PIU, s. 15. Ponadto zob. Raport ITF, s. 16-17; A. Chhabra, How Micromobi-
lity in Cities Evolved in 2019, urbanmobilitydaily.com (dostep: 4.05.2020 r.); dobry
(cho¢ niepelny) oglad stanu infrastruktury i trendéw w rozwoju mikromobilnosci
daja wyszukiwarki: amerykanskie - Bikeshare and e-scooters in the U.S. oraz In-
termodal Passenger Connectivity Database IPCD, data.transportation.gov (dostep:
7.05.2020 r.), a takze $wiatowa, stworzona w ramach projektu ,,New Mobility Atlas”,
numo.global/new-mobility-atlas (dostep: 4.05.2020 r.).



Prezentowana ksigzka jest pierwsza na rynku polskim publikacjg posdwiecong tematyce
mikromobilnosci. Proponuje konkretne rozwigzania dla miast, ktére staja przed wyzwaniem
uregulowania ruchu indywidualnych uzytkownikéw hulajnég elektrycznych, pojazdéw
typu segway i hoverboard oraz dziatalnosci operatoréw Urzadzer Transportu Osobistego.

Autorzy przedstawili w niej obowigzujace przepisy dotyczace poruszania sie mikropojaz-
déw w ruchu drogowym oraz zasady odpowiedzialnosci karnej i cywilnej, w tym odszko-
dowawczej i ubezpieczeniowej, zwigzanej ze zdarzeniami z udziatem UTO. Ponadto
oméwili problemy wynikajace z braku kompleksowych rozwigzan legislacyjnych oraz
zwigzane z tym kontrowersje.

Skomentowane zostaty réwniez zagadnienia dotyczace ochrony srodowiska, jak na przy-
ktad zagospodarowanie tzw. elektroztomu. Ponadto w zwigzku ze stosowaniem przy
korzystaniu z takich mikropojazdéw aplikacji stuzacych do najmu oraz systeméw geo-
lokalizacji przedstawiono kwestie dotyczace przetwarzania danych osobowych i zagro-
zenia cyberprzestepczoscia.

Ksiazka zainteresuje przedsiebiorcéw, producentéw i operatoréw UTO, adwokatow
oraz pracownikéw administracji rzadowej i samorzadowej. Moze by¢ réwniez przydatna
ekspertom i praktykom innych dziedzin, takich jak: nauka o administracji, urbanistyka,
nauka o $rodowisku.

MichatBurtowy - adwokat z Poznania; wspottwérca Kancelarii Ekspertow; oprocz prak-
tyki adwokackiej prowadzi dziatalno$¢ ekspercka oraz audyt prawny i procesowy, a takze
dziatalno$¢ naukowa i popularno-naukowa. Specjalizuje sie w prawie karnym, prawie
o ruchu drogowym, prawie nowych technologii komunikacyjnych oraz prawie odszko-
dowawczym (w tym w sprawach medycznych).

Wojciech Kotowski - cztonek Polskiego Towarzystwa Kryminalistycznego; ekspert
ds. prawnych aspektéw wypadkéw drogowych kancelarii adwokackiej w Warszawie;
cztonek rady naukowej ,,Orzecznictwa Sadoéw Apelacyjnych”; redaktor naczelny cza-
sopisma ,,Paragraf na Drodze. Prawne i kryminalistyczne problemy ruchu drogowego”,
organu naukowego Instytutu Ekspertyz Sadowych w Krakowie; autor m.in. kilkudziesieciu
publikacji ksigzkowych z zakresu prawa karnego i bezpieczeristwa w ruchu drogowym.
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