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OD AUTOROW

Wypadek drogowy, podobnie jak inne zdarzenie na drodze, w tym
bedace przestepstwem lub wykroczeniem, jest wynikiem wielu
zmiennych. Czasami ustalenie przyczyn tych zdarzen nastrecza
wielu trudno$ci, zwtaszcza dowodowych. Wszak do swoistego ro-
dzaju rozliczenia mamy triade, tj. czlowieka, pojazd, droge. O tym,
ze czlowiek z reguly bywa ,najstabszym ogniwem™', nikogo nie
trzeba przekonywa¢, wszak na udowodnieniu mu naruszenia za-
sad bezpieczenstwa skupiona jest przede wszystkim uwaga organdw
$cigania. Jest to jednak prawda niepelna, gdyz dla bezpieczenstwa
wazne sg rowniez i inne czynniki, zwigzane z droga i pojazdem,
jak tez zachowanie pokrzywdzonego, ktére powinno by¢ réwniez
przedmiotem postepowania dowodowego. One jednak zwykle umy-
kaja uwadze, chociaz ich rola wcale nie jest mato znaczaca. Musimy
pamietad, ze proces karny (takze postgpowanie w sprawach o wykro-
czenia) to nie tylko akt wymierzania kary. Jest on przede wszystkim
procesem poznawczym. Poznanie za$ faktycznych przyczyn, w tym
takze etiologii zjawiska, uniemozliwiaja bledy - zazwyczaj nieod-
wracalne — popelnione przez organy $cigania. Ich naprawienie wie-
lokrotnie nie jest mozliwe, a maja one wplyw na opinie biegtych
powolywanych w tego rodzaju sprawach. Cze¢stokro¢ doprowadzaja
do formulowania falszywych ocen, a co gorsza — wnioskéw konco-
wych, ktorych organ procesowy nie jest w stanie rozpoznac z uwagi
na brak fachowego przygotowania.

' A. Gaberle, Najstabsze ogniwo (cztowiek jako Zrédlo zagrozen w ruchu drogowym),
Warszawa 1986, s. 15.
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Dlatego zawarte w opracowaniu rozwazania skupily si¢ na poznaniu
oczekiwan biegtych w zakresie ujawniania, zabezpieczania, utrwala-
nia dowoddéw uzyskanych przez organy procesowe zwlaszcza podczas
wykonywania czynnoéci niepowtarzalnych, podczas ktérych popet-
niane sg liczne bledy. Material dowodowy zgromadzony prawidiowo
i w sposdb peiny umozliwia bieglym przeprowadzenie rekonstrukeji
wypadku lub innego zdarzenia drogowego. Pozwoli rowniez eksper-
tom na przyjecie prawidtowych zalozen do opiniowania, umozliwi ich
precyzyjne uzasadnienie i bedzie stanowito pelnowartosciowy mate-
rial dowodowy, ktdry oceni sad w ramach zasady swobodnej oceny
dowodéw. Dlatego tez tak wazne jest przygotowanie policjanta, pro-
kuratora, sedziego, adwokata, radcy prawnego, ktére wymaga zro-
zumienia specyfiki tego rodzaju spraw, w tym takze wspotdzialania
z biegtymi do spraw ruchu drogowego i techniki samochodowej, jak
réwniez kontroli sporzadzanych przez nich opinii. Opinie te nie moga
by¢ traktowane jako swoistego rodzaju wyrocznie, podstawy fak-
tyczne rozstrzygnieé, gdyz ich poziom bywa bardzo rézny. Mial racje
jeden z publicystow, piszac, ze ,,biegtym bywa miejscowy nauczyciel,
ktéry ma motorower i zna przepisy drogowe”. Przyjecie przez bieg-
tego blednych zatozen, mylne zinterpretowanie sladow, bezkrytyczne
odniesienie sie do tzw. symulacji komputerowej itp. nie moze umykaé
kontroli organéw procesowych, od ktérych mozna i nalezy wymaga¢
profesjonalizmu, zwlaszcza w zakresie wykorzystywania do procesu
dowodzenia wszystkich mozliwych zrédet dowodowych.

Rozwazania autorow pozwalajg na wyciggniecie wielu wnioskow do-
tyczacych koniecznosci rozpatrywania bezpieczenistwa ruchu drogo-
wego jako dyscypliny wybitnie interdyscyplinarnej, faczacej w sobie
elementy bezpieczenstwa, prawa, kryminalistyki, kryminologii, me-
dycyny, psychologii i innych. Problematyka dotyczy dostownie nas
wszystkich, poczesne miejsce zajmujg opinie bieglych opiniujacych
w sprawach wypadkow oraz innych zdarzen drogowych. To ich opi-
nie, podobnie jak caly zgromadzony w tego rodzaju sprawach mate-
rial dowodowy, pozwolg na dokonanie doglebnej analizy przyczyn
wskazanych zdarzen, wypracowanie rozsagdnych koncepcji profilak-
tycznych, akceptowanych regulacji prawnych czy tez dziatan propa-
gandowych wychodzacych naprzeciw zapobieganiu niebezpieczen-
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stwom zwigzanym z uczestnictwem w ruchu drogowym. Zgodzi¢ si¢
nalezy z R. Wréblewskim?, ze tradycyjna koncepcja bezpieczenstwa
powinna zosta¢ zastgpiona koncepcja zintegrowanego i zréwnowazo-
nego bezpieczenstwa narodowego.

Oddawane do rak Czytelnikéw opracowanie taczy w sobie elementy
monografii oraz metodyki. Przeznaczone jest zaréwno dla praktykow,
jak i teoretykdw, w tym takze bieglych, rzeczoznawcéw oraz oséb
zajmujacych si¢ wypadkami oraz innymi zdarzeniami drogowymi.
Omowione zostaly zagadnienia zwigzane z problematyka przestepstw
okreslonych w rozdziale XXI Kodeksu karnego oraz wykroczen z roz-
dziatu XI Kodeksu wykroczen wedle stanu prawnego obowiazuja-
cego we wrzes$niu 2020 r. Podobnie analizie zostaly poddane zasady
bezpieczenstwa obowigzujace w ruchu drogowym. Problematyka ta
poddana zostala analizie zaréwno w zakresie orzecznictwa sagdowego,
pogladow doktryny, jak i z punktu widzenia inzynieryjnego, medycz-
nego, antropologicznego oraz biologicznego.

Istotnym elementem opracowania jest rozwazenie kwestii zwigzanych
z opiniowaniem w sprawach przestepstw i wykroczen drogowych. Po-
ruszone w nim zostaly zagadnienia zwigzane z przestankami dopusz-
czenia dowodu z opinii bieglego do spraw ruchu drogowego i techniki
samochodowej, przedmiotem opinii, zasadg bezstronnosci i obiek-
tywizmu, przestuchaniem biegtego, znaczeniem dowodowym opinii
pozaprocesowej, oceng opinii, jak réwniez dogmatyczng oceng ma-
teriatu dowodowego, w tym obiektywnym przypisaniem skutku oraz
koncepcja rozszerzonej odpowiedzialnosci, a takze oceng zachowan
nieprzewidywalnych, traktowanych jako niemodelowe.

Opracowanie nie byloby pelne, gdyby pomijalo wiele zjawisk patolo-
gicznych, ktére narosly wokot zjawisk zwigzanych z wypadkowoscia,
tj. oszustw i oszustw ubezpieczeniowych, czyli zwigzanych ze zda-
rzeniami drogowymi okreslanymi jako fikcyjne. To wazne kwestie,

2 R. Wroblewski, Bezpieczetistwo narodowe zintegrowane i zrownowazone, Siedlce
2019,s.311-330.
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dotychczas zasadniczo pomijane w fachowych opracowaniach. Tak
wiec ujawnianie tego rodzaju zdarzen znajduje swoje uzasadnienie.

Dalsze rozdzialy po$wiecone zostaly problematyce sensu stricto opi-
niowania okreslonych zdarzen drogowych, w tym rekonstrukeji zde-
rzen pojazdow, potracen pieszych, identyfikacji sytuacji zagrozenio-
wych, a takze ujawnianiu zdarzen pozorowanych. Wskazane zostaly
w nich mozliwo$ci dotychczas niewykorzystywanych zrédet dowo-
dowych, co jest szczegdlnie cenne dla organdw $cigania zabezpiecza-
jacych okreslone dowody.

Poruszona w opracowaniu problematyka jest wazna dla kazdego
uczestnika ruchu drogowego, czyli kazdego z nas. Nie moze pozo-
sta¢ obojetna dla przedstawicieli dyscyplin naukowych wymienio-
nych wyzej, albowiem to oni powinni poczyni¢ starania, w oparciu
o badania naukowe, o poznanie etiologii przestepczosci komunika-
cyjnej, co bedzie mialo istotne znaczenie dla eliminacji zjawisk powo-
dujacych niebezpieczenstwa w ruchu drogowym. Wyniki tych badan
powinien wykorzysta¢ ustawodawca, ktory czesto zmienia regulacje
prawne, nie ogladajgc sie na ich racjonalno$¢ oraz mozliwo$¢ ich sze-
rokiej akceptacji. Wypadki drogowe czy inne zdarzenia drogowe s3
zdarzeniami powszechnymi. Zainteresowanymi ich przyczynami jest
wielu odbiorcéw, poczynajac od policjantéw, prokuratorow, sedzidw,
adwokatdéw, radcow prawnych, bieglych czy specjalistow, a konczac
na aplikantach i studentach interesujacych si¢ ta problematyka.

Autorzy
Warszawa, 2020
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Nie ulega watpliwosci, ze przestepstwa okres$lone w rozdziale XXI
Kodeksu karnego, podobnie jak wykroczenia, penalizujg m.in. nie-
bezpieczenstwo dla innych poza kierujacym. Wymagaja zatem roz-
wazenia korelacji trzech poje¢: cztowieka, pojazdu i drogi. Oczywiscie
najprosciej jest przerzucac calg odpowiedzialno$¢ na cztowieka - ty-
powe najstabsze ogniowo w calym systemie prawa karnego i prawa
wykroczen - co jest czynione juz od wielu lat. Organy panstwa za-
sadniczo calg odpowiedzialnoscig obarczajg cztowieka, z reguty kie-
rujgcego, co w pewnym sensie znajduje swoje uzasadnienie, ale nie
do konca. Przyjety i zaakceptowany zostat schemat postepowania,
ze 6w cztowiek jest winny wszelkim zdarzeniom drogowym, co jest
zaledwie potprawda. Organy panstwa, do czego absolutnie nie chca
sie przyzna¢, nie wywiazujg si¢ z przyjetych na siebie zobowiazan.
Traktuja btad czlowieka — uczestnika ruchu drogowego - jako pod-
stawowg, a nawet wylaczng przyczyne zdarzenia drogowego, zapomi-
najac, ze pobierajg stosowne $wiadczenia zobowigzujace do zorgani-
zowania ruchu drogowego w sposdb bezpieczny dla jego uczestnikow.
To one wszak odpowiadajg za stan, wyposazenie drog, jak tez orga-
nizacje ruchu. To one majg eliminowa¢ ujawnione, realnie grozace
niebezpieczenstwa. Tymczasem organy panstwa, i to od wielu lat, de-
sygnuja swoje stuzby przede wszystkim do sprawowania kontroli oraz
karania, nawet za najdrobniejsze nieprzestrzeganie regul rzadzacych
ruchem drogowym. Zapominaja, ze ich podstawowym zadaniem jest
sprawowanie funkcji profilaktycznej, tj. eliminowania zagrozen. La-
two jest ustawi¢ patrol policyjny zatrzymujacy przekraczajacych obo-
wigzujaca predkosé. Duzo za$ trudniej jest wysta¢ funkcjonariusza,
ktéry udzielitby pomocy uczestnikom ruchu np. w razie awarii syg-
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nalizacji $wietlnej czy tez koniecznosci roztadowania natezenia ruchu
spowodowanego robotami drogowymi bagdz innymi utrudnieniami.
Tak wiec caly represyjny aparat panstwa zostal skierowany zasad-
niczo na kierujacych. To podstawowy biad swiadczacy o typowym
»urzedniczym” rygoryzmie. Charakteryzuje on postepowanie orga-
néw panstwa, do ktérego mozemy dotozy¢ réwniez matostkowosc.
Wszak nie kazde zachowanie, nawet naruszajace obowigzujace zasady
bezpieczenstwa czy szczegdtowe przepisy, zastuguje na surowe pote-
pienie. Nieprzestrzeganie zakazu zatrzymania i postoju w tzw. go-
dzinach szczytu niewatpliwie moze stwarza¢ zagrozenie, ale przy-
kladowo czy gleboka noca kierujacy powinien by¢ traktowany z calg
surowoscig? Tego rodzaju przyklady mozna mnozy¢.

Autorzy zauwazyli, ze problematyka zwigzana z opiniowaniem re-
konstrukcyjnym zdarzen drogowych ulegta w ostatnich latach znacz-
nemu rozszerzeniu. Otéz ujawnione zostaly grupy przestepcze specja-
lizujace si¢ w uzyskiwaniu odszkodowan w zwigzku ze zglaszaniem
tzw. zdarzen pozorowanych, a wiec wyczerpujacych znamiona prze-
stepstw oszustwa i oszustwa ubezpieczeniowego. Stad zaszta koniecz-
no$¢ odniesienia si¢ do tego zagadnienia od strony zaréwno norma-
tywnej, jak i dowodowej, w tym wyeksponowania pozycji biegtego
jako tego, ktory jest w stanie ujawni¢ tego rodzaju przestepstwa.

Budowa ksigzki wydaje sie klarowna. Problematyka karnomaterialna
oraz wykroczeniowa omdwiona zostata w pierwszych szesciu rozdzia-
tach, w ktérych przedstawiono zagadnienia podstawowe dotyczace
procesu rozpoznania znamion przestepstw oraz wykroczen drogo-
wych, a w dalszej kolejnosci problematyke obowiazujacych w ruchu
ladowym zasad bezpieczenstwa, ktdrych nieprzestrzeganie stanowi
niejako punkt wyjscia do przypisania winy, chociaz udowodnienia
wymaga zawinienie przez uczestnika ruchu, w tym zaréwno w formie
winy umyslnej, jak i nieumyslne;.

Kwestie procesowe dotyczace opiniowania omoéwione zostaly w ko-
lejnym, dsmym rozdziale, w tym w zakresie dopuszczenia dowodu
z opinii biegtego, przedmiotu opinii, zasady bezstronnosci oraz obiek-
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tywizmu, konieczno$ci przestuchania bieglego, opinii pozaprocesowej
i jej znaczenia dowodowego, jak rowniez oceny opinii.

W dalszej cze$ci ksiazki Czytelnicy znajdg rozwazania dotyczace opi-
niowania, w tym oceny pelnosci przedstawionego bieglemu materiatu
badawczego, przyjetych zalozen oraz rekonstrukcji poszczegdlnych
zdarzen drogowych, w tym takze pozorowanych. Poruszane kwestie
zilustrowano przykladami, w tym licznymi materiatami graficznymi.
Jesli nie wskazano inaczej — sg one opracowaniami wlasnymi autoréw
lub pochodzg z ich archiwoéw.



Rozdziat 1
ZARYS PROBLEMATYKI

1. Uwagi wprowadzajace

Ustawodawstwo karne dotyczace przestepczosci komunikacyjnej, po-
czynajac od 1969 r.! poprzez kolejne nowelizacje oraz zmiany, w tym
wprowadzone Kodeksem karnym z 1997 r., jak tez pdzniejszymi no-
welizacjami?, niewiele si¢ zmienifo. Stad wykladnia obowiazujacych
aktualnie przepiséw, w tym orzecznictwo sagdowe oraz poglady dok-
tryny, zachowata swg aktualno$¢. Zmienita si¢ natomiast sama prze-
stepczo$¢, co nalezy wigza¢ m.in. z masowym rozwojem motoryzacji,
zjawiskiem spolecznym spontanicznym, kompletnie nie do opanowa-
nia. O niej za$§ wiemy niezwykle malo. Jej etiologia w dalszym ciagu
pozostaje nieznana. Nie doczekaliémy sie bowiem kompleksowych,
interdyscyplinarnych badan na jej temat. Spotykamy sie natomiast
z wielkg ilo$cig apeli, przestrog, represyjnosci, chociaz nic z tego nie
wynika’.

! Ustawa z 19.04.1969 r. - Kodeks karny.

? Dz.U.z 2014 r. poz. 538; Dz.U. z 2015 r. poz. 396, poz. 541, poz. 1528, poz. 1549,
poz. 1707, poz. 1855; Dz.U. z 2016 r. poz. 189 i inne.

* Szerzej A. Bachrach, Elementy ogélnej profilaktyki wypadkéw drogowych, War-
szawa 1977, s. 87; A. Bachrach, Przestgpstwa i wykroczenia drogowe w prawie polskim,
Warszawa 1980, s. 7; A. Gaberle, Wypadki drogowe. Aspekty kryminologiczne, Warsza-
wa 1986, s. 115-240; B. Hotyst, Wiktymologia, Warszawa 2011, s. 1094-1126 i podana
tam literatura.
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Regulacje karne dotyczace czynéw zabronionych w komunikacji dro-
gowej (przepisy rozdzialu XXI Kodeksu karnego oraz rozdziatu XI
Kodeksu wykroczen) juz dawno wyszty z wieku dziecigcego. Nie jest
to zatem pora na dalsze eksperymenty, przede wszystkim politykow
wykazujacych sie wielokrotnie wrecz nieprawdopodobnymi pomy-
stami. Konieczne sg podjecie powaznych studiow nad spotecznymi
realiami zjawiska, poznanie jego etiologii, jak tez wypracowanie roz-
sadnych dzialan profilaktycznych ukierunkowanych nie tylko na re-
cenzowanie zachowania uczestnikéw ruchu drogowego. Racje¢ na-
lezy przyznaé A. Bachrachowi’, ktdry juz przed blisko 40 laty pisal,
ze ,ewolucja prawa karnego nigdy nie byla tak szybka, jak szybko
zmienialy si¢ realia spoleczne warunkujace ludzkie postawy i za-
chowania. Obserwowana szybkos¢ zmian, rewolucja naukowo-tech-
niczna, postepy nauk spolecznych, medycznych, psychologicznych
obecnie mozna mierzy¢ wrecz postepem geometrycznym. Tymcza-
sem rozwoj prawa karnego nie osigga nawet tempa postepu arytme-
tycznego. Tradycyjne tresci poje¢ ogolnych prawa karnego (réwniez
prawa wykroczen): czyn, wina, sprawstwo — uksztaltowane na grun-
cie XIX-wiecznych, albo i wcze$niejszych jeszcze struktur spotecznych
- coraz mniej przystajg do zdynamizowanych i zdezindywidualizo-
wanych spolecznosci ostatnich dziesigtkow lat”.

Trzeba zwroci¢ uwage, ze czesci szczegdtowe kodeksdw rozwijaja sie
niezwykle dynamicznie. Jest to zrozumiale, gdyz katalogi nowych
przestepstw latwo jest uzupelnia¢. Od lat natomiast pozostaja nie-
zmienione czesci ogdlne. To one wszak sg uogolnionym produktem
czesci szczegdltowych. Idee czesci ogdlnych nie moga by¢ skostnia-
tymi dogmatami, zupelnie nieprzystajacymi do wspolczesnej prze-
stepczosci komunikacyjnej, czyli czynami sensu stricto technicz-
nymi. Sa to przeciez delikty ludzi popelniane w toku wykonywania
lub w zwigzku z wykonywaniem, i to wielokrotnie w warunkach ze-
spotowych, réznych czynno$ci wybitnie fachowych, zwigzanych z za-
stosowaniem i uzywaniem nowoczesnych technik®. W odniesieniu
do tej kategorii czynéw dominujaca jest metoda dedukcyjna, ktdra

* A. Bachrach, Przestepstwa i wykroczenia..., s. 8.
° Por. A. Bachrach, Przestepstwa i wykroczenia..., s. 9.
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we wspolczesnych warunkach ruchu drogowego wielokrotnie okazuje
sie zawodna. Do poje¢ ogdlnych aktualnych wiele lat wstecz naginane
sa nowe zjawiska, z czego nic dobrego wynikna¢ nie moze. Zasada in-
dukcji w dalszym ciggu jest pomijana przez praktyke, a lekcewazona
lub pomijana przez teorie.

Prawo karne, jak tez prawo wykroczen, w zakresie zjawisk zwigza-
nych z komunikacjg drogowag wymaga gruntownej modernizacji.
Nie dokonajg jej teoretycy ani praktycy, a tym bardziej politycy,
traktujacy wiele opinii eksperckich jako zlo konieczne, hamujace ich
»howatorskie” pomysly. Bez gruntownych badan spoteczno-praw-
nych, przed laty niemozliwych do przeprowadzenia, ale obecnie nie-
zbednych, powyzsze nie moze by¢ wykonane. Wystarczg wylacznie
dobra wola, wyobraznia, jak tez ekonomiczne myslenie o oplacal-
nosci przedsigwzigcia. Warto, aby legislatorzy w koncu dostrzegli,
a nie jest to takie trudne, ze postep naukowo-techniczny charakte-
ryzuje sie tym, iz technika $cisle taczy sie z nauka, a ta ostatnia nie
moze funkcjonowa¢ bez techniki. W tym miejscu ponownie przy-
toczmy poglad A. Bachracha®, ktory wrecz wizjonersko zauwazyt,
ze ,nowoscig nie jest sprzezenie zwrotne; nowoscig jest jego skala,
przemystowa skala nauki. Odpowiada ona przemyslowej skali wy-
padkowos$ci w komunikacji i produkeji oraz jej odpryskom w po-
stepowaniu karnym”.

Ruch drogowy ze swej natury jest niebezpieczny, a niebezpieczenstwo
to ma eliminowa¢ m.in. zasada ostrozno$ci obowigzujaca dostow-
nie wszystkich. Zasada ta, co juz wypracowaly orzecznictwo sagdowe
i doktryna, nie wyeliminowala niebezpieczenstwa. Definicja ,,niebez-
pieczenistwa” nie zostata wypracowana. Wiadomo jednak, ze zalezna
bywa od fachowych ocen biegtych sadowych, chociaz niebezpieczen-
stwo nalezy do ocen prawnych. Aktualny pozostaje jednak poglad,
ze podstawowe znaczenie ma powigzanie przestrzegania zasad ostroz-
noéci z wywolaniem niebezpieczenstwa jako pierwotnej (podstawo-
wej) przyczyny przestepstw, jak tez niektoérych wykroczen drogowych.

¢ A.Bachrach, Przestepstwa i wykroczenia..., s. 10.
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2. Uwarunkowania ostroznosci

Przyczyny przestepstw, jak tez wykroczen godzacych w bezpieczen-
stwo komunikacji oceniane sg, co jest niezwykle wygodne dla organow
panstwa, w sposob bardzo jednostronny. Zasadniczo wszystko spro-
wadzane jest do wadliwosci postepowania uczestnikéw ruchu, a wiec
ogolu spoleczenstwa’. Wielokrotnie tak tez jest w istocie, jesli stwier-
dzone i udowodnione zostanie naruszenie ogoélnych zasad bezpie-
czenstwa badz szczegdlowych przepiséw regulujacych ruch drogowy.
Umykaly jednak uwadze okoliczno$ci obiektywne, ktore wielokrotnie
przyczynialy sie do popelniania czasami zupelnie niezawinionych bte-
dow. Owe czynniki obiektywne, a nie tylko ludzkie zachowania, wcho-
dza w sklad pojecia ostroznosci. Pomijanie ich jest powaznym btedem,
gdyz stanowig one czynniki kryminogenne. Zty stan drég i ich wypo-
sazenia, stan pojazdow, organizacja ruchu moga mie¢ bowiem istotny
wplyw na wywolanie zagrozenia. Uczestnicy ruchu, a w szczegdlnosci
kierujacy, obowigzani sa do przystosowania do wszelkich, niekonsty-
tucyjnych warunkow, wielokrotnie nawet zaskakujacych, aby nie na-
razi¢ si¢ na zarzut braku ostroznoéci. A. Bachrach® ostroznos$¢ rozu-
mial jako stopien skupienia uwagi i rozwage w podejmowaniu decyzji.
Zwracal jednak uwage na indywidualne wlasciwo$ci uczestnikow, tak
wazne w procesie reagowania na niebezpieczenstwo. Dostrzegal zatem
istotny aspekt podmiotowo-przedmiotowy”.

Z kolei nieostrozno$¢ to nie tylko czynnik subiektywny, ale takze obiek-
tywny. Zalezy nie tylko od osobowosci czlowieka, lecz takze od oko-
liczno$ci obiektywnych - tego, w jakich warunkach ruch drogowy
ma miejsce. Mozna ogdlnie stwierdzi¢, ze im trudniejsze sa warunki
jazdy, tym latwiej o nieostroznos¢ kierujacego. Niewatpliwie maja na to

7 Nie jest to ,sprawiedliwo$¢ owiec” (L. Swann, Sprawiedliwos¢ owiec. Filozoficzna
powies¢ kryminalna, Warszawa 2006).

# Por. K.J. Pawelec, Zarys metodyki pracy obrovicy i petnomocnika w sprawach prze-
stepstw i wykroczeri drogowych, Warszawa 2016, s. 103-108 oraz podane tam literatura
i orzecznictwo; A. Bachrach, Przestepstwa i wykroczenia..., s. 11.

° Szerzej K. Buchala, Przestepstwa przeciwko bezpieczeristwu w komunikacji drogo-
wej, Warszawa 1973, s. 29-50 oraz podana tam literatura; K.J. Pawelec, Sprowadzenie
niebezpieczeristwa w ruchu drogowym. Zarys problematyki, PnD 2016/8, s. 5-15.
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wplyw okolicznosci wlasciwe dla danego kierowcy, zwlaszcza stopien
jego wyszkolenia, doswiadczenie, wlasciwosci psychofizyczne itp.
W odniesieniu do kierujacych regulacje karne wprowadzaja fikcje,
ktéra tez mozna nazwaé domniemaniem. Zakladajg, ze kazdy kieru-
jacy to tzw. dobry kierowca posiadajacy odpowiednia wiedze dotyczaca
trudnosci oraz niebezpieczenstw zwiazanych z ruchem drogowym,
umiejetnos¢ odpowiedniego reagowania oraz przewidywania, aby zo-
stawi¢ sobie do$¢ czasu na podjecie skutecznych manewrdw obronnych.
Wskazane domniemanie (fikcja) bardzo oddala sie od indywidualizacji
odpowiedzialnosci karnej, jednak znajduje swoje uzasadnienie prakse-
ologiczne. Za zawinione bledy kierujacych nie mozna przeciez kara¢
ich nauczycieli czy egzaminatoréw. Powyzsze oznacza jednak wpro-
wadzenie w sfere odpowiedzialno$ci karnej elementu losowego, gdyz
na kierujacego spada ryzyko odpowiedzialnosci. Nie spotkalem si¢
ze sprawg, w ktdrej nieujawnione niedomagania zdrowia kierujacego
byty badane pod katem odpowiedzialnosci karnej opiniujacego leka-
rza czy brak reakeji na zglaszane niedostatki w organizacji ruchu byty
powodem wszczecia postepowania karnego przeciwko odpowiedzial-
nemu urzednikowi. Niedostatki w zakresie bezpiecznego utrzymania
drog, srodkow przewozowych, systemu organizacji ruchu nie mogg bez
konca obcigza¢ kierujacych, zwlaszcza gdy znaleZli sie oni w sytuacji
zaskakujacej, nie do przewidzenia, a nie sposéb im byto zarzuci¢ naru-
szenia zasad bezpieczenstwa lub szczegdltowych przepisow™.

Nie mozemy mie¢ zastrzezen do pogladu, ze pewna liczba wypad-
kow, jak tez innych zdarzen drogowych jest wynikiem podejmowania
przez uczestnikéw ruchu ryzykownych decyzji, w tym takze potaczo-
nych z agresjg''.

Stawiam przy tym znak réwnosci miedzy sprawcami oraz ofiarami.
Owe ryzykowne decyzje w znaczgcej wigkszosci nie sprowadzajg nie-
bezpieczenstwa, jak tez nie konczg sie wypadkiem, katastrofa badz spro-

10 Szerzej K.J. Pawelec, Zarys metodyki pracy obroticy..., s. 72-75 oraz podane tam
literatura i orzecznictwo.

1 Szerzej K.J. Pawelec, Agresja w ruchu drogowym i jej karnomaterialna ocena. Za-
gadnienia wybrane, M. Prawn. 2018/3, s. 128-139.



W ksigzce omdwiono szereg zagadnier zwigzanych z problematyka wypadku drogowego,

w tym takie kwestie jak:

- dowody w sprawach przestepstw i wykroczen drogowych;

- uzycie nowoczesnych technik w opiniowaniu w sprawach wypadkdw drogowych, m.in.
wykorzystanie odbiornikow GPS, kamer samochodowych, tachograféw, ,czarnych
skrzynek” i sterownikdw pojazdow;

- zasady sporzadzania opinii biegtego do spraw techniki samochodowe;j.

W opracowaniu wyczerpujaco zaprezentowano réwniez:

- przestepstwa przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji oraz najwazniejsze
wykroczenia drogowe;

- zasady bezpieczenstwa w ruchu drogowym, np.: szczegdlnej ostroznosci
i ograniczonego zaufania, pierwszenstwa oraz predkosci dostosowanej.

Przystepnie podane informacje, w tym bogaty materiat ilustracyjny, pozwolg osobom nie-
majacym wyksztatcenia technicznego zrozumie¢ metody opiniowania i sposdb wykorzysta-
nia zgromadzonego materiatu dowodowego, co umozliwi im prawidtowa ocene ekspertyzy.

Tadeusz Diupero - wieloletni biegty sadowy w zakresie rekonstrukgji przebiegu wypad-
kéw drogowych i techniki samochodowej, specjalista w dziedzinie bezpieczenstwa bier-
nego pojazdow, autor ksigzek i artykutéw poswieconych bezpieczenstwu drogowemu.
Piotr Krzemien - doktor nauk technicznych o specjalnosci zwigzanej z rekonstrukcja
wypadkéw drogowych, biegty sadowy prowadzacy Biuro Badania Wypadkéw Drogowych
zajmujace sie m.in. techniczna i kryminalistyczna rekonstrukcja wypadkéw drogowych;
autor i wspétautor wielu publikacji naukowych.

Kazimierz J. Pawelec - doktor nauk prawnych, adwokat, pracownik naukowy Instytutu
Nauk o Bezpieczenstwie na Wydziale Nauk Spotecznych Uniwersytetu Przyrodniczo-Huma-
nistycznego w Siedlcach; autor wielu publikacji ksigzkowych i artykutow.

Marcin Pawelec - adwokat; specjalizuje sie m.in. w przestepczosci komunikacyjnej, prze-
stepstwach sciganych w trybie prywatnoskargowym, tzw. przestepstwach z nienawisci;
wspotautor kilku ksiazek.

Andrzej Sekuta - magister biologii z kilkunastoletnim doswiadczeniem zawodowym
w laboratorium genetyki sagdowej; pracuje na stanowisku specjalisty badawczo-tech-
nicznego; autor i wspotautor kilku publikacji naukowych.
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