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Tytulem wstepu

W niezwykle barwnej i bogato zilustrowanej historii polskich mundu-
row wojskowych, policyjnych czy nawet kolejowych, ktora doczekata sie
w dodatku stworzenia z niej nauki pomocniczej — mundurologii', trudno
dzisiaj znalez¢ cho¢ wzmianke o rownie fascynujacych dziejach uniformow
stuzbowych pracownikow komunikacji miejskiej. A przeciez podobnie jak
wojskowe, poza funkcjami uzytkowymi, miaty pokazywac prestiz, przywia-
zanie do panstwowych tradycji i wartosci czy wreszcie pewien ,esprit de
corps™ szczegoélnie widoczny w pierwszej polowie XX wieku.

W okresie dwudziestolecia migdzywojennego mieszkancy stolicy z nie-
zwyklym szacunkiem traktowali warszawskich tramwajarzy, autobusia-
rzy i ich mundury. Czesto byly one kojarzone z walka o niepodleglos¢ w
okresie zaborow, bataliami o poprawe warunkow socjalnych nie tylko dla
tramwajarzy, ale niejednokrotnie takze dla znacznej, niezamoznej czesci
mieszkancow miasta.

Pewnym usankcjonowaniem i podkresleniem ich waznej roli bylo wpi-
sanie tramwajowych munduréw na liste — zalacznik dekretu Prezydenta
Rzeczpospolitej Polskiej z 2 pazdziernika 1935 roku o odznakach i mun-
durach?, ktora to okreslata obowigzki zwiazane z wygladem munduru i
przepisy dla osob je noszacych.

Piekna karte historii zapisali tramwajarze i ich mundury podczas II
wojny swiatowej. Trudno dzisiaj zliczy¢ wszystkich, ktéorym pomogli w
ucieczce przed ulicznymi lapankami, w przewozeniu broni, ulotek czy
szmuglowaniu zywnosci do warszawskiego getta. Wielu ludzi w tramwajo-
wych mundurach przyptacito za to swoim Zyciem czy wieloletnim pobytem
w obozach koncentracyjnych. Mimo wielu poniesionych ofiar, ludzie w
tramwajowych mundurach zawsze byli symbolem nieztomnosci, pewnosci,
godnymi zaufania. Czesto, podczas okupacji wielu warszawiakow kojarzyto
tramwajowy, granatowy uniform z poczuciem bezpieczenstwa, ale takze
namiastkg wolnej, niepodlegtej Polski, ktoéra symbolizowata na czapkach
warszawska tramwajowa syrenka.

!Mundurologia — pomocnicza nauka historii zajmujaca sie dziejami mundurdéw, ich opisywaniem,
katalogowaniem, itd.

2Esprit de corps — z francuskiego — duch kolezenstwa, poczucie solidarnosci

SDekret Prezydenta RP o odznakach i mundurach z 2 pazdziernika 1935 roku Dz. Ustaw z 3 paz-
dziernika 1935 roku nr 72 poz. 455 i Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 15 listo-
pada 1935 roku wydane w porozumieniu z ministrami: Spraw Zagranicznych, Spraw Wojskowych
oraz Wyznan Religijnych i Oswiecenia Publicznego



Pewna kontynuacje przedwojennych tradycji mundurowych starano
sie podtrzymac po 1945 roku. Z réznym powodzeniem. Czesto z roznych
przyczyn odchodzono od utartych przedwojennych, majacych swoj rodo-
wod w poczatkach XX wieku kanonow symboliki oznaczen na czapkach,
mundurach na rzecz nowych nie majacych swojego historycznego uza-
sadnienia. W efekcie wiele z nich nawet nie zafunkcjonowato, pozostajac
jedynie tylko papierowymi pomystami.

Pod koniec lat 60-tych XX wieku nawiazaniem do chlubnej historii gaje-
row* warszawskich tramwajarzy i autobusiarzy pozostata juz tylko czapka,
gdzie najwazniejszym elementem podkreslajacym ciaglos¢ historyczna
pozostata... syrenka i nieco zmodyfikowane lamowki na daszku. Choc i
sama syrenka, w latach 70-tych zaczela ewaluowac¢ w kierunku czasami
przesadnych i malo estetycznych uproszen, jakby chcac swym nowym
wygladem skresli¢ to co mineto na rzecz tego co bedzie. Zaprzepaszczajac
tym samym cala historyczng otoczke i mozolnie budowana przez lata tra-
dycje munduréw ludzi warszawskiej komunikacji.

Dzisiaj w niewielkim stopniu do dawnych tradycji nawiazuja jedynie
czapki pracownikow Nadzoru Ruchu w TW i MZA. Natomiast uniformy
stuzbowe ludzi zwiazanych z Ruchem — motorniczych, kierowcow, itd.
praktycznie prawie niczym nie roznia sie od typowych ubran pasazerow.
Jedynym elementem wskazujacym, ze mimo wszystko osoba siedzaca za
kierownica czy pulpitem tramwaju posiada nieco inne ubranie bedace
uniformem stuzbowym jest niewielkie, czesto mato widoczne logo TW czy
MZA.

A szkoda, ze wraz z trendem upodobniania ubran stuzbowych do
codziennych cywilnych ubran odchodzi w niepamie¢ dawna ranga, zna-
czenie, powazanie zwigzane z mundurami pracownikéw komunikacji
miejskie;j.

Dzisiejsze ubranie stuzbowe spelniajace dawna role munduru dla tysiecy
0sOb jest w istocie codziennym narzedziem pracy i musi by¢ tak zaprojekto-
wane by bylto odpowiednio funkcjonalne. Jednak nie mozna zapominac, ze
odpowiednio zaprojektowane podnosi morale poszczegolnego uzytkownika,
jak takze wplywa na polepszenie opinii o catej uzywajacej go stuzbie.®

Najlepszym przykladem ilustrujacym powyzsze stwierdzenie jest policja
Agencji Transportu Zatoki Massachusetts. W momencie obejmowania tego
departamentu przez Williama Brattona bostonskie metro byto jednym z
najniebezpieczniejszych miejsc w calym miescie, policja metra byla nie-
dofinansowana, zas jej funkcjonariusze mieli niezwykle niskie morale.
Jedna z pierwszych decyzji nowego szefa byla wymiana umundurowania
i poprawa wizerunku stuzby. W krotkim czasie od reformy mundurowej,

‘Gajer — w ulicznej gwarze warszawskiej oznacza marynarke, mundur, strdj odsSwietny majacy pod-
nies¢ prestiz osoby w oczach otoczenia.

*Adam Poszewiecki — Problematyka prawnej ochrony munduru na tle rozwiazan ustawy z 12 grudnia
1978 roku o mundurach i odznakach, wyd. Katedra Teorii Bezpieczenstwa — Wydziat Prawa i Admi-
nistracji - Uniwersytet Warminsko — Mazurski, Olsztyn 2013
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na skutek poprawy morale funkcjonariuszy, przestepczos¢ w bostonskim
metrze zostala drastycznie ograniczona.®

Niniejsza publikacja ma ukazac¢ pewna ewolucje ubran shuzbowych
na przestrzeni przeszio 150 lat. Historie i pewne tlo ich powstania, nie-
jednokrotnie zapisane mniej lub bardziej barwnymi watkami, wartymi
przekazania przysztym badaczom mundurologii.

By¢ moze wielu po jej przeczytaniu poczuje pewien niedosyt wiedzy i
informacji, ale trzeba pamietac, ze jest to bodajze pierwsza tak duza pu-
blikacja na temat munduréw pracownikéw warszawskiego publicznego
transportu zbiorowego, po ktorej winny powstac nastepne, gdyz ewolucja
ubran stuzbowych w TW i MZA trwa dale;j.

W jakim kierunku?

Czy kolejnego powrotu do tradycji czy tez w jeszcze dalszym odejsciu
od niej? Czas pokaze.

Autor

*Wiliam Bratton — ,Przetom — Jak szef policji nowojorskiej powstrzymal epidemie przestepstw — Po-
znan 2003 oraz Massachusetts Bay Transportation Authority
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Rozdzial I

Liberia czy mundur?

Trudno dokladnie okreslic, kiedy wlasciwie zaczyna sie historia mun-
durow pracownikow warszawskiej komunikacji publiczne;j.

Badacze zajmujacy sie polska mundurologia! na ogét przyjmuja, jako
date poczatkowa wydanie pierwszego oficjalnego dokumentu rzadowego czy
organow zwierzchnich, zarzadzajacych administracyjnie i prawnie danym
terenem zezwalajacego okreslonej grupie pracownikow cywilnych na no-
szenie jednolitego umundurowania. Dokumentu okreslajacego dokladnie
barwe, kroj, dodatki, sposob noszenia, terminy i miejsca, w ktérych obowig-
zuje jego noszenie, rozstrzygajace procedury jego otrzymania, regulamin,
itd.., i co najwazniejsze zastrzegajacego w/w tylko dla jednej formacji, np.
pracownikow komunikacji miejskiej, urzednikow miejskich, itd.

Pierwsze proby zaprowadzenia jednolitego uniformu dla obstugi miejskich
omnibusow konnych (woznica, stangret, konduktor) pojawity sie niemal
wraz z uruchomieniem dworca kolei warszawsko — wiedenskiej w 1845
roku, kiedy to rowniez ruszyly pierwsze omnibusy miejskie za sprawag m.
in. Piotra Steinkellera majace nieco przypominac¢ swym wygladem, obstuga
- paryskie. Podobnie jak w Paryzu, mundury obstugi omnibuséw miejskich
mialy znacznie odrézniac sie od ubran personelu obstugujacego omnibusy
kursujace miedzy dworcem a poszczegolnymi hotelami, tzw. omnibusow
hotelowych obstlugujacych tylko trasy: dworzec — hotele. Mialy rowniez
odrézniac¢ sie od mundurow stuzby kolejowe;.

W kolejnych latach firmie Steinkellera wyrosta niemata konkurencja, ktora
obstuge swoich omnibuséw ubierata wg wlasnych zasad i upodoban wzgle-
dem kolorystyki i kroju. Z czasem trudno byto odréznic¢ czy dany omnibus
nalezy do firmy ,X” czy ,,Y” i czy ma ona stosowne zezwolenie i koncesje od
wladz miejskich. Jednym slowem — powstal pewien rozgardiasz i zarowno
pasazerowie jak wladze nadzorcze (Oberpolicmajster) nie byli w stanie od-
powiedziec, jakie omnibusy kursuja w Warszawie. Miejskie czy podmiejskie
i na jakiej trasie. Czy maja stosowne pozwolenia i co najwazniejsze, wnosza
oplaty - podatki np. za uzywanie brukéw miejskich czy tez nie.

!Mundurologia - to jedna z nauk pomocniczych historii, ktéra zajmuje sie catoksztattem badan nad
historia munduréw; réwniez - ogét wiadomosci o mundurach. Okazuje sie ona szczegolnie pozy-
teczna przy badaniu zagadnien zwigzanych z bronig i barwa, historia okreslonych formacji oraz ich
struktura. Jednym z dzialéw mundurologii jest munduroznawstwo korpusu stuzby cywilnej (przez
niektérych mundurologéw znacznie mniej cenione niz mundurologia wojskowa). W Polsce mundury
stuzb cywilnych pojawiaja sie zasadniczo dopiero w Krélestwie Polskim (Kongresowym) - jedna ze
stuzb miejskich uprawnionych do noszenia munduru stajg si¢ takze pracownicy publicznego trans-
portu miejskiego — dorozkarze, stangreci i konduktorzy omnibusow.
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Liberia czy mundur?

Jak duzy byl to balagan znakomicie ukazuje ,,Gazeta Handlowa” z 1865
roku:

»Pobtazliwos¢ warszawskiej publicznosci osmielila drobnych spekulantow
starozakonnych? do objecia w opieke swojg omnibuséw, a raz opanowawszy
to przedsiebiorstwo nie wypuscili go z rak swoich po dzis dzien i zaledwie
kilku katolikow jest obecnie wlascicielami omnibusow. Dzi§ mamy ich
przeszlo 100 i coz z tego, skoro ich obstuga zarzadzajaca (wlascicieli —
przyp. autora) ztozona jest z ludzi nie fachowych, bo najwiecej znajacych
sie¢ na rekodzielnictwie (szewcy, krawcy) a nie na komunikacji. Brak,
wiec znajomosci gospodarstwa podobnego, a glownie che¢ wyzyskiwania
korzysci bez wkladania potrzebnego funduszu na konieczne ameliracye?,
doprowadzily omnibusy do optakanego stanu. Wtenczas rozpoczatl sie
handel omnibusami, a tak sprzedajac jeden drugiemu sprzedawal w jak
najgorszym stanie, lecz ten nie umiejac ocenic, co kupuje, z resztg rachu-
jac na wysokie korzysci, jakie upatrywal w tej spekulacji na przysztose,
kupowal, co Bog dal, nie troszczac sie jakim omnibusem i konmi wozic¢
bedzie publicznos¢.”™

Tego typu glosy krytyczne ukazywaly sie w wielu codziennych warszaw-
skich gazetach, rowniez w oficjalnych rosyjskojezycznych dziennikach. Do
glosow prasowych dotaczyla sie grupa katolickich wtascicieli omnibusow
chcacych zawiagzac¢ spotke omnibusowa — ,Towarzystwo Omnibusowe”
(T. O.), ktéora w planach oferowala wieksze zyski dla miasta i nie tylko,
choc¢ glownie chodzito o skuteczne wyeliminowanie konkurencji m. in.
rekoma Oberpolicmajstra.

Taki ,zmasowany” atak prasy, pasazerow na warszawskie omnibusy
zmusil wreszcie do dzialania zwierzchnika w imieniu cara nad Krolestwem
Polskim Generat — Policmajstra Fiodora Fiodorowicza Trepowa® do wydania
przepiso6w porzadkowych, majacych uregulowac¢ sprawy omnibusow. Co
prawda nie wskazywaly doktadnie, kto i jak ma zaprowadzi¢ ,porzadek”,
ale w niewielkim zapisie o wygladzie guzikéw mozna przypuszczac, ze
glownym wykonawca mialo by¢ wzmiankowane Towarzystwo.

Pod koniec listopada 1865 roku Oberpolicmajster wydat rozkaz nr 38,
ktorego najwazniejsze postanowienia zamieszczono w Kurierze Warszawskim
w styczniu 1866 roku.

»W rozkazie Oberpolicmajstra do Policji Wykonawczej, za Nr 38 wy-
danym, zamieszczono:, poniewaz odziez wszystkich prawie dorozkarzy
i konduktorow omnibuséw znajduje sie w najgorszym stanie i wymaga

2Starozakonny — wyznawca religii mojzeszowej (judaizmuy).

3Amelioracje - doprowadzanie do stanu lepszego, wulepszanie, zrodlo Wielki Stownik
W. Doroszewskiego PWN

*Gazeta Handlowa nr 280 z 9 grudnia 1865 roku, art. ,Spotka omnibusowa w Warszawie”

SFiodor Fiodorowicz Trepow (ros. ®énop ®émnopoBud Tperos (ur. 1812 — zm. 23 listopada 1889) — ro-
syjski general kawalerii od 1878, generat-adiutant od 1867, oberpolicmajster Sankt Petersburga od
1866, generat-policmajster Krolestwa Polskiego w latach 1863-1866, ober-policmajster warszawski
w latach 1860-1861, cztonek Rady Stanu Krélestwa Kongresowego.
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Liberia czy mundur?

koniecznego odnowienia, zalecono, zatem Komisarzom cyrkutowym, aby
zobowiazali piSmiennie wszystkich utrzymujacych powozy publiczne, do
sprawienia swoim kuczerom?® i konduktorom, przed koncem kwietnia r.
b., nowej liberii i czapek, podlug formy przepisanej, tak, aby przy majacej
sie odby¢ przez Oberpolicmajstra w miesiacu maju ogolnej lustracji doro-
zek i omnibusow, wszyscy powozacy i konduktorzy stawili sie koniecznie
w nowych uniformach; ci zas, ktorzy tego nie uskutecznia w terminie
oznaczonym, kursowanie po miescie wzbronione sobie mie¢ beda.””

W niecaly miesiac pézniej zamieszczono na prosbe wlascicieli omnibu-
sow uzupelnienie rozkazu o wygladzie odziezy.

»W rozkazie Oberpolicmajstra do Policji Wykonawczej wydanym, zamiesz-
czono: stosownie do prosby kompani omnibuséw, dozwolono powozacym temiz
omnibusami uzywac palta z sukna koloru wielbladziego, z przyczepionym
z tyha przy kolierzu kapturem w miejsce peleryny i z bialemi metalowemi
guzikami, z cyframi T. O., czapki zas pozostaja podtug dawnej formy.”®

Jest to jakby pierwsze oficjalne zarzadzenie o wprowadzeniu jedna-
kowych ubran dla pracownikéw komunikacji miejskiej. Co prawda nie
ma jeszcze wskazania, iZ majg one spelniac role mundurow, gdyz byly to
wlasciwie tylko okrycia wierzchnie — palta, ale mozna przyjac, ze byly to
jakby pierwsze mundury w komunikacji miejskiej wprowadzone w 1866
roku (- rycina 1).

Po oficjalnych komunikatach zamieszczonych w prasie wydawac by sie
moglo, ze sprawa stala sie jasna, oczywista i zarowno wyglad omnibusow
jak i odziez stangretow, woznicow i konduktorow swa forma, estetyka,
jesli nie przescignie wzorcow paryskich, to przynajmniej im dorowna.

Jednak precyzyjny zapis — sukno koloru wielbladziego — od samego
poczatku zaczal wzbudzac sporo emocji zarowno wsrod stangretow, kon-
duktorow jak i wlascicieli omnibusow. Bo jakiz to moze by¢ kolor wiel-
btadzi? Wielbtadow jednogarbnych czy dwugarbnych? Pustynnych czy tez
stepowych? Itd., itd. Jak zwykle najwiecej podpowiedzi odnosnie barwy
udzielala warszawska prasa, ktora na swych tamach zamieszczala wypo-
wiedzi nie tylko autorytetow od kolorow, barw w postaci artystow-malarzy,
ale takze zoologow obeznanych z rasami wielbtadow. Po kilku tygodniach
dyskusji wreszcie przemianowano kolor wielbtadzi na kolor piaskowy, cho¢
dyskusje toczyly sie dalej w salonach, kawiarniach czy na warszawskiej
ulicy. A ta ostatnia, niestety, nie obfitowata wowczas w wielbtadzie zaprzegi
i nie bardzo bylo skad wziac stosowne wzorce kolorystyczne, ktore jedno-
znacznie zamknety by dyskusje. Dlatego tez w zaleznosci od zasobnosci
portfeli woznicow i konduktorow, ktérzy niejednokrotnie musieli za swoje
pieniadze zakupic stosowne liberie, bylo kilka odcieni koloru wielbtadziego,
piaskowego czy tez nawet szarego.

SKuczer — furman, woznica, stangret
“Kurier Warszawski nr 31 z 1866.02.09 (1866.01.28 starej daty) — piatek
8Kurier Warszawski nr 50 z 1866.03.03 (1866.02.19 starej daty) - sobota
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Liberia czy mundur?

WARSZA WSKI1

ZAKLAD LIBERYI
~KONRAD

w Warszawie, Trgbacka Nr. 1i.

Przyjmuje obstalunki na wszelkg liberye pedlug
ostatniej medy Paryzkiej — oraz na przedmioty
w zakres tejle wohodzace.

Reklama z 1880 roku jednego z uznanych zakladéw krawieckich szyjacych ubrania dla kuczeréw, konduktoréw
b Tygeds ey e v 30 5

=1 ® ererwrs 1883 1nkm

A i zakup wymaganego odzienia stanowil niematy wydatek, gdyz samo
tylko okrycie wierzchnie w zaleznosci, gdzie byto uszyte i w jakim zakla-
dzie krawieckim dysponujacym drozszymi lub tanszymi suknami na bazie
owczej welny kosztowalo od 20 do 30 rubli.

Dla pewnego uzmystowienia, jak duzy byl to wydatek, warto dodac, ze
miesieczne wynagrodzenie stangreta nie przekraczalo 13 rubli. W nieco
lepszej sytuacji byli konduktorzy, gdyz maksymalnie mogli zarobi¢ ok.
18 rubli miesiecznie®. Niewielu bylo sta¢ na zakup wymaganego stroju
z wlasnych oszczednosci, dlatego tez zadtuzali sie u swoich pracodawcow
i naleznosc za swoje liberie oddawali w ratach, oczywiscie z odpowiednim
procentem, ktory trafiat do kieszeni wlascicieli omnibusow.

Niestety, nie zachowaly si¢ fotografie tych pierwszych ubioréw, ale dos¢
bogaty zbior litografii z licznych wydawanych wowczas gazet codziennych
i tygodnikow pozwala na w miare wierne odtworzenie detali uniforméw. Na
rysunku powyzej autorstwa F. Kostrzewskiego, zamieszczonym w satyryczne;j
publikacji przedstawiajacej tzw. najbardziej popularne typy warszawskie
zatytulowanej ,Szkice z zycia warszawskiego” mozna dostrzec nie tylko
dlugosc ptaszcza, jego dwurzedowe zapiecie na duze guziki, wykonczenie
czapki, jej ksztalt, torbe konduktorska, ale rowniez wiele innych cennych
detali potrzebnych do zrekonstruowania wzoru munduru.

9Gazeta Handlowa nr 282 z 12 grudnia 1865 roku, art. ,Spétka omnibusowa — wydatki”
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Liberia czy mundur?

Ten cenny dla mundu-
roznawstwa warszawskiej
komunikacji obrazek
przedstawia typowa war-
szawska scenke i niepo-
wtarzalny ,humor” nieco
z pogranicza dobrego ,wy-
chowania” owczesnych
konduktorow omnibu-
sow. Warto zacytowac nie
widoczny na szkicu dialog
pasazera z konduktorem,
ktory chyba nie wymaga
komentarza.

Pasazer: - Ale tu btoto
straszne.

Konduktor: - To nic
nie szkodzi, za to bedzie
miekko.

Wracajac do opisow
tych pierwszych ubran
stuzbowych ciekawym byt
rowniez zapis o biatych, : =t
metalovvych guzikach. Konduktorzy-v;a_;".szawsch omuséw ok. 1880 roku
Dzisiaj zapewne bytly- TR ——
by wykonane z bialtego
aluminium czy plastiku lecz wowczas tylko jedna warszawska firma gu-
zikarska rodziny Miinchheimeréw potrafita takie zrobi¢, gdyz tylko ona
znala starg chinska technologie wykonywania blachy z tzw. alpaki — stopu
zawierajacego miedz i cynk.!°

Odpowiednio dobrany stop dawat dos¢ dobre wlasciwosci plastyczne,
co bylo istotne przy recznym ttoczeniu dos¢ drobnych napisow.

Nieco mniejszym wydatkiem — bo wynoszacym w granicach 4 rubli — byt
zakup wymaganych czapek, rowniez w kolorze wielbladzim z lakierowa-
nym, skorzanym daszkiem.

Do niezbednych wydatkow ponoszonych przez stangretow i konduktorow
dochodzito wykupienie u wlasciciela omnibusu swojego tzw. ,numeru shuz-
bowego” zgodnego z numerem omnibusu, ktory teoretycznie byl pienigznym
zastawem, a w przypadku utraty pracy mial by¢ zwracany wptacajacemu.

1%Alpaka to srebrzystobialy stop zawierajacy gtéwnie miedz i cynk. Znana jest ludzkosci od zarania
dziejow. Metal ten nie ciemnieje pod wplywem czynnikéw atmosferycznych oraz nie powoduje uczu-
len. Alpaka z racji swojego wygladu i wlasciwosci czesto nazywana jest “nowym srebrem”. Do Europy
trafit dopiero w XVIII wieku, a dopiero w polowie XIX wieku nauczono sie go sporzadzac. Od tej pory
wystepuje pod nazwa argentan, alfenide, alpacca (w Polsce jako alpaka).
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ISTNIEJACA . 0D 1816 ROKU Jednak faktycznie, rzadko
FABRYKA GUZIKOW, kiedy wtasciciele omnibu-

Wyrohow Pieczetarskich i Metalowych s6w zwracali pracownikom

tzw. zastawy numerowe.

L- Mllnchhemlel‘, Najczesciej thumaczac, ze
ulica Bielaiska Nr. 6, naprzeciw Hotelu Lipskiego zastaw zostal wykorzysta-
w WARSZAWIE. ny na zaplacenie kar, ktore

Medale Ghl‘Ztll, blElUlly 1a dI'ZWi, to mial popetnié pracownik
praski, stemple, pieczecie, topory PO%CZ%S stuzby. y
do lasow, znaczniki dla owiec 1 do e ovriio woznica, Ja

i konduktor na wojtoko-

Caosl 4 “"Ypillillllﬂ- b K . wych'lczapkach bardzo
apsle do butelek, Marki metalowe, Herby, Korony, Litery -
i 1. p. Ostrogi, Swistawki z Naowzgo Srah:él’lombj do towa- wowczas rozpowszech-

réw i Szzhlony. nionych w calej Europie

. gnik po i i okelicach na rok 1873/74 _ ~ posiadajacych kroj sptasz-

Tm— czonego ,czako”? nosili

tzw. wstegi numerowe

z wytloczonymi cyframi odpowiadajacymi numerowi pojazdu. Byly one

wyciskane recznie w cynkowej ew. mosieznej cienkiej blaszce, albo w blasz-

ce z tzw. alpaki. Czasami niektorzy wlasciciele omnibuséw dodatkowo

»ztocili” mosiadzem tarcze numerowe wykonane z blachy cynkowej, co

mialo podnosi¢ range obstugi pojazdu i sugerowac, ze i wehikut nalezy
do luksusowych.

Niemal identyczne ,blachy numerowe” nosili takze stangreci obstugu-
jacy omnibusy hotelowe, z tym tylko, ze zamiast numeru byla wyttoczona
nazwa hotelu. Podobne wstegi, ale nieco wigksze rozmiarami, nosili na
czapkach postancy, dorozkarze czy tez dozorcy domow.

Dodatkowo kazdy z konduktoréow miat obowiazek nosi¢ na lewej rece,
powyzej tokcia, duza blache mosiezna z numerem omnibusu i kierunkiem
kursu."® Z czasem zamieniono owalne mosiezne blachy na zwykte, cynko-
wane, lakierowane na zielono z biatymi napisami. Jednak i te nie staty sie
obowigzkowym wyposazeniem konduktora i czesto przepis o ich noszeniu
byt notorycznie omijany przez obshuge konduktorska, co zauwazyt takze
Ober-policmajster wydajac kolejny rozkaz nie tylko o finansowym karaniu

"Wojlok — okreslenie pochodzi z jezyka tureckiego. Jest to filc gorszego gatunku, wytwarzany trady-
cyjnymi metodami. W odréznieniu od filcu wojtok posiada mocno zréznicowane wiokna: od grubych
wewnatrz do delikatnych po zewnetrznej stronie. Wojlok produkowany jest z welny odpadowej (zwy-
kle z runa owczego) i siersci zwierzecej, czeSciej rzemieslniczo niz przemystowo. Stosuje sie go do
wyrobu chodnikéw, kocow, czaprakow i derek, obuwia zimowego (walonek), pokry¢ jurt.

12Czako, wyraz wziety z francuskiego chakot, oznaczal wojskowy ubiér glowy; od r. 1815 zwany tak
byt rowniez jako giwer lub kiwer czyli kaszkiet. Wojskowe byly przyozdabiane piérami, tancuchami,
itd. Cywilne najczesciej mialy skorzany pasek z klamrg lub cienki tuskowy tancuszek. Niekiedy czap-
nicy warszawscy przyozdabiali czapki czerwong lamoéwka skrywajaca taczenie poszczegolnych czesci
czapki (laméwka - waski kawalek materialu do obszywania brzegéw tkaniny, ubran; lamowanie,
oblamowanie, oblaméwka, obszywka)

BBKurier Warszawski nr 259 z 17 listopada 1866 roku
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,krngbrnych”, ale takze o nie dopusz-
czaniu omnibuséw w okolice dworca
(w listopad 1866 roku). W tym samym
rozkazie jakby uzupelnit informacje
o umundurowaniu konduktoréw i stan-
gretow omnibusow hotelowych:

SwWarszawski Ober-policmajster. -
Podaje do wiadomosci, ze kondukto-
rom omnibusow, tak hotelowych jak
i miejskich, majacym upowaznienie
przyjezdzac na stacje drog 2elaznyCch, X vici, wapka starsscso kontrotera syconans 2 o 5
w czasie przybywania i odchodzenia skérzanymi wykonczeniami
pociagow, dozwolitl znajdowac sie na
banhofach (stacjach), dla zabierania pasazerow do swoich hotelow i w ogodle
dla zapewnienia wygody publicznosci, z tem jednak zastrzezeniem, aby kon-
duktorzy nie przekraczali w niczem zaprowadzonego na stacjach porzadku
i ze wszystkimi uprzejmie postepowali. Dla nabrania zas jej zewnetrznej
cechy jako stalej, przepisal ogélnag forme ubrania, w jakie kazdy z konduk-
torow do dnia 10 (22) listopada r. b., zaopatrzony by¢ winien, a mianowicie:
dla konduktoréw omnibuséw hotelowych: surdut sukienny granatowy
z dtugiemi polami, na dwa rzedy zapinany, z guzikami mosieznemi, czapka
ceratowa z daszkiem i blaszka mosiezna na lampasie, wskazujaca nazwe
hotelu; konduktorzy zas miejscy, przy zachowaniu dotychczasowej formy
ubrania, winni je nosic kompletne z odpowiednimi tablicami numerowy-
mi, szczegolnie blachy z napisem Nr omnibusu i wskazaniem glownego
kierunku kursu przezen odbywanego. Z tego powodu, zaleconem takze
zostato komisarzom policji przy drogach zelaznych, aby od dnia 10 (22)
Listopada, zadnemu z konduktorow podtug powyzej przepisanej dla nich
formy nie ubranemu, bytnosci wewnatrz banhofu pod Zadnym pozorem
niedozwalali.

Warszawa, dnia 3 (15) Listopada 1866 r. - Jenerat-Major Orszaku Jego
Cesarsko-Krolewskiej Mosci, Wiasow.

(Za Gazeta Policyjna).!*

Do dwéch blach numerowych dochodzila trzecia (w ksztalcie owalnym),
ktora konduktor musial nosi¢ na skorzanej torbie konduktorskiej. Najczesciej
byta wykonana z alpaki i przytwierdzona nitami do Scianki torby.

Aby zostac¢ konduktorem trzeba bylo posiadac takze wlasna torbe kon-
duktorska, ktora do tanich nie nalezata, nie tylko z powodu wykonania jej
ze skory, ale przede wszystkim ze wzgledu na zamek i okucie importowane
z Niemiec przez warszawskich rymarzy, kaletnikow.

Dzisiaj jej wyglad zapewne budzi pewien u$miech, gdyz przypomina
nieco damska torebke, ale wowczas nie bylo jeszcze mody na skoérzane
torebki damskie, ktore najczesciej byly w formie woreczkow uszytych

“Kurier Warszawski, Nr 259, str. 1518 z 17 listopada 1866 roku
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z drogich materiatow bogato haftowanych i obszywanych roznego rodzaju
szkielkami. Moda na skorzane torebki damskie przyszta dopiero na po-
czatku XX wieku.

Warto dodac, ze wzor torby konduktorskiej z polowy XIX wieku przetrwat
w niemal niezmienionej formie do poczatkow XX wieku. Ulegal pewnym
niewielkim modyfikacjom, ale najczesciej polegaly one na zastosowaniu
nowego rodzaju zamka, zatrzasku czy dodaniu jednej, najczesciej trzeciej,
banknotowej przegrodki (pierwsze modele mialy dwie przegrodki na bilety
i na drobne monety).

Ok. 1908 roku wraz z uruchomieniem tramwajow elektrycznych
w Warszawie wszedl do uzytku nowy wzor torby konduktorskiej wzoro-
wanej na niemieckich uzywanych przez konduktoréw m. in. w Berlinie,
o duzych prostokatnych ksztaltach, do ktorego mozna bylo zamocowac
reczny automat do bilonu. Jednak warszawskie nowe torby konduktor-
skie niemieckiego wzoru na poczatku nie posiadaty automatow do bilonu.
Podobno niemiecki producent nie potrafit dostosowac specjalnych tub na
monety do rozmiaru rosyjskiego bilonu - kopiejek.

A tak naprawde, to 6wczesna dyrekcja zrezygnowala z zakupu automa-
tow z powodow oszczednosciowych, ale o tym w dalszej czesci opracowa-
nia. Warto w tym miejscu dodac, ze rowniez wzor toreb dla konduktorow
omnibusow miat swoj rodowod w Niemczech.

Oddzielnego krotkiego opisu wymagaja skorzane buty z wysokimi chole-
wami uzywane przez stangretow i konduktoréw, ktérych kréj i wzor przy-
wedrowatl do Polski wraz z armiag napoleonska, a konkretnie z oddzialami
wegierskich huzaréw. Skorzane buty czesto nazywane w Polsce —,oficer-
kami” w Europie byly znane juz w XV wieku cieszac sie popularnoscia

>N

bAoA

D
o

Typowa "Wstega" numerowa na czapke uzywana przez dorozkarzy, konduktoréw, woznicoéw tramwajow konnych.
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wsrod zazywajacych jazdy konnej
arystokratow i stuzyly glownie do
jazdy konnej, spacerowej sfer wyz-
szych. Pierwsze modele powstaly na
dworze angielskiego krola Henryka
VI, a jego tworcami byli wegierscy
szewcy. Jednak dopiero potanienie
produkgcji r6znych odmian skor i szer-
sze zastosowanie skor swinskich do
produkcji obuwia spowodowalo roz-
powszechnienie w XVIII wieku tzw.
wzoru wegierskiego na pozostate kraje
Europy. Typowe huzarskie ,,0ficerki” 1o:pa konduktorska z drugiej polowy XIX wieku zamykana na
byly na og6t wykonane z cienkich skor, kues

a cholewki dopasowane do ksztaltu

lydki. Wersja tansza uzywana przez zolnierzy napoleonskich byla nieco
toporniejsza, gdyz podeszwa skladata sie z kilku warstw wotowej skory.
Podobnie jak noski i pieta. Skora swinska czy cieleca uzywana do wykona-
nia cholew takze nie nalezala do zbyt dobrze wyprawionych i czesto pod
wplywem wody ulegala zmiekczeniu tworzac z cholew charakterystyczne
harmonijki. W lecie bylo to nawet wygodne, gdyz cholewy nieco opadaty
i stopa mogta oddychac, jednak zima, skora twardniata i podciagniecie
cholewy nie nalezalo do latwych.

Pewna ciekawostka, w ktéra nie do konca nalezy wierzy¢, mimo, ze
czasami mozna zobaczy¢ to na niektorych litografiach z epoki, ze zuzyte
przez kilka sezonow wysokie buty ,przezywaly tzw. druga mtodosc¢”, gdyz
byty uzywane jako specyficzne
mieszki powietrza do rozpale-

nia wegla drzewnego w samo- DLA PURZADNYEH LUDZI

warach. Jednak naprawde,
jesli nawet byly stosowane
jako ,mieszki” to raczej nie
te uzywane.

Pozostala czes¢ ubioru shuz- g.hcemgwy

bowego, szalik, ew. rekawiczki .

nalezala do osobistego ubrania Konser wujacy wy-

konduktora. bornie obuwie.
Zatem jak widac¢, praca

w owczesnej komunikacji miej-

skiej wymagata obok znajomo- S- GL l h’]s K l

sci fachu takze nieztych wia- W WARSZAWIE

snych zasobow finansowych, g7, Nowy- Swiat 67
ktore co jakis czas dodatko-
wo byly uszczuplane karami
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w mysl wyzej wymienionego rozkazu nr 38, ktory byl bardzo skrupulatnie
egzekwowany przez policje. Srednio raz w tygodniu na lamach, najczesciej
,Gazety Warszawskiej” publikujacej przedruki rosyjskiej ,Gazety Policyjne;j”
mozna bylo przeczytac o kolejnych ukaranych wtascicielach omnibusow,
jak takze konduktorach, stangretach:

»Na mocy przepisow policyjnych skazane zostaly na kary pieniezne
nastepujace osoby: - jeden wlasciciel omnibusu za nieforemna (zgodng
z rozkazem - przyp. autora) liberie¢ i obdarty omnibus na sume 5 rubli,
trzech konduktorow omnibuséw za zrzadzenie miedzy soba klotni i sta-
wanie z omnibusami w nieporzadku — kazdy po 1 rublu, dwoch powoza-
cych omnibusami, za zostawienie omnibuséw bez dozoru — kazdy po 1
rublu,...” 1®

A trzeba dodac, ze w 1866 roku w Warszawie bylo ok. 60 ogélnie do-
stepnych, zarejestrowanych, koncesjonowanych omnibusow.

Mimo, ze kar przybywatlo i tym samym zapewne zwiekszy! sie przyplyw
gotowki do kasy Oberpolicmajstra i magistratu dalej przepisy nie byty
przestrzegane i byly w zasadzie jakby ,martwe”.

W rok po6zniej, w 1867 roku Oberpolicmajster po raz kolejny ostrze-
gal:

W rozkazach Ober-Policmajstra do Policji wykonawczej, zamieszczono:
Dostrzeglszy, ze prawie wszystkie dorozki i omnibusy kursujace po miescie,
nie tylko, Ze nie sa utrzymywane obecnie w nalezytym porzadku, ale wiek-
sza czeS¢ z nich przedstawia nawet szpetny widok; polecam Komisarzom
Cyrkulowym, aby przy udzielaniu swiadectw kwalifikacyjnych do wydania
nowych numerow stuzyc majacych, zwracali baczng uwage na stan doro-
zek i omnibuséw, pod kazdym wzgledem, przedsiebiorac zarazem srodki
od nich zalezne do usuniecia dostrzezonych niedokladnosci, z zaleceniem
wlascicielom, azeby powozy, konie, uprzez i liberie, doprowadzili do zupel-
nego porzadku, najdalej do dnia 19 kwietnia (1 maja) r. b.

PP. Policmajstrowie i Komisarze, dopelnia okoto tego czasu najscislejszy
przeglad, uprzedziwszy utrzymujacych tez powozy, ze 1 (13) maja osta-
teczny przeglad wszystkich powozow miejskich, osobiscie przeze mnie
dokonany bedzie.”1®

Zapowiadany przeglad odbyt! sie, wiele koncesji i numeroéw cofnieto i ze
100 kursujacych po miescie przed 1 maja omnibusow ostato sie zaledwie
40. Jednak w sierpniu stan liczbowy powrécit do normy i... ,zabawa za-
czela sie od poczatku”.

»W rozkazach p. o. Ober Policmajstra m. Warszawy do Policji Wykonawczej,
zamieszczono: wielu powozacych dorozkami, omnibusami i konduktorzy
tych ostatnich, nie uzywaja przepisanej liberii, a niektorzy nawet dostrze-
gani sa w obszarpanej odziezy i dorozkarze wbrew zarzadzeniu, nie maja
numerow na czapkach; omnibusy jezdza zbyt powolnie, lub zatrzymuja

1°Gazeta Warszawska nr 1 z 2 stycznia 1867 roku
oKurier Warszawski nr 84, str. 505 z 11 kwietnia 1867 roku
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