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PRZEDMOWA

Kodeks morski jest zbiorem norm o podstawowym znaczeniu dla stosun-
kéw prawnych regulowanych prawem morskim. Polskie prawo morskie
jest ugruntowane historycznie, wspdtdzielone galeziowo, a rozwigzania
prawne wchodzace do zakresu jego regulacji znajduja solidne oparcie
w normach prawa miedzynarodowego i dobrej praktyce morskiej. Na
prawo morskie sktadajg si¢ normy o charakterze prywatnoprawnym i pu-
blicznoprawnym. Od kilku dziesiecioleci dynamiczny rozwéj miedzy-
narodowego prawa morskiego odbywa sie gtéwnie w obrebie regulacji
publicznoprawnych w zakresie spraw bezpieczenistwa morskiego i za-
pobiegania zanieczyszczaniu $rodowiska przez statki. Regulacje te bez-
posrednio lub posrednio oddziatujg na miedzynarodowy obrét morski,
w tym w szczegolnosci na sytuacje podmiotéow zeglugowych eksploatu-
jacych statki morskie zatrudnione do przewozu fadunku lub pasazerdw.
Morska dzialalno$¢ zeglugowa wykracza poza granice jednego panstwa
czy tez regionu. Jej miedzynarodowy charakter stanowi jedng z zasadni-
czych cech wplywajacych na tre§¢ prawa morskiego.

Proces ujednolicania prawa miedzynarodowego znalazl swoje wyrazne
odzwierciedlenie w tresci Kodeksu morskiego. Internacjonalizacja Ko-
deksu morskiego polega na tym, ze w naturalny sposéb taczy on w sobie
najnowsze normy konwencyjne z tymi, ktoére maja ponad stuletnig tra-
dycje. Ustawodawca wyraznie okreslil materie regulacji Kodeksu mor-
skiego i ograniczyl jg do stosunkéw prawnych zwigzanych z zegluga
morska. Instytucje prawne uregulowane w Kodeksie morskim mieszcza
sie zasadniczo w zakresie materii cywilnego prawa morskiego, chociaz
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Przedmowa

znalazlo si¢ w nim réwniez miejsce dla regulacji o charakterze admini-
stracyjnoprawnym.

Nowe rozwigzania techniczne, technologiczne i organizacyjne oraz roz-
woj $rodkéw komunikacji stosowanych w miedzynarodowym obro-
cie morskim wplywaja na sytuacje uczestniczacych w nim podmiotow.
Udoskonalone formy korzystania z morza, usprawnianie technik obro-
tu morskiego, zmiany w gospodarce $wiatowej, nowe zjawiska spotecz-
ne i towarzyszace im nowe typy relacji miedzypodmiotowych wptywaja
na ksztalt wspotczesnego prawa morskiego. Coraz wigksza $wiadomos¢
i uznanie znaczenia bezpieczenistwa morskiego, ochrony $rodowiska,
zabezpieczenia intereséw majagtkowych, ochrony konkurencji i poszano-
wania praw konsumentéw znajduje odzwierciedlenie w normach prawa
miedzynarodowego, europejskiego i krajowego oraz wzmacnia publiczno-
prawna sfere regulacji prawa morskiego.

Za wzgledu na dynamiczny rozwoj techniki budowy statkéw i technologii
przewozow morskich oraz zmieniajacych si¢ w zwigzku z tym wymogow
miedzynarodowych, wprowadzanych do prawa miedzynarodowego w ra-
mach takich instytucji jak Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO)
i Miedzynarodowa Organizacja Pracy (ILO), wyzwaniem stojacym przed
polskim Kodeksem morskim i prawem morskim jest osigganie zgodnosci
z prawem miedzynarodowym oraz wprowadzanie instrumentéw praw-
nych stuzacych zapewnieniu jego wykonania w praktyce. Kodeks morski
inkorporuje czes¢ dorobku konwencji miedzynarodowych. Uwzglednia
w swojej tresci unormowania zawarte w wielu miedzynarodowych kon-
wencjach ratyfikowanych przez Polske.

Kodeks morski z 18.09.2001 r. zastapil uprzednio obowigzujacy Kodeks
uchwalony 1.12.1961 r. Ustawa z 2001 r. zrewidowala niektore, istniejace
przez wiele lat, instytucje prawa morskiego, wylaczyla z tre§ci Kodeksu
morskiego wigkszos¢ regulacji o charakterze publicznoprawnym, wzmoc-
nifa problematyke z zakresu cywilnego prawa morskiego. Obecnie obo-
wigzujacy Kodeks wyraznie nawigzuje do wielu instytucji ustawy z 1961 r.,
dajac wyraz spojnosci koncepcyjnej pomiedzy wczesniejsza a obecng
ustawa. Przeprowadzane wielokrotnie nowelizacje Kodeksu morskiego
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Przedmowa

z 2001 r. mialy przede wszystkim na celu utrzymanie zgodnosci norm
prawa krajowego z prawem miedzynarodowym i unijnym. Nalezy odno-
towaé w szczegolnosci zmiany z 2003 r. i 2004 r., ktdre zwigzane byly z ak-
cesja Polski do UE i mialy przede wszystkim na celu dostosowanie prawa
polskiego do acquis communautaire, a takze nowelizacje przeprowadzone
w latach 2009, 2012, 2013 i 2015.

Proces przebudowy Kodeksu morskiego nie jest jednak zakonczony. Wy-
mogi ptynace dla polskiego ustawodawcy ze zobowigzan miedzynarodo-
wych i unijnych wymuszaja dokonywanie zabiegéw dostosowawczych
w prawie wewnetrznym. Istotng role w tworzeniu i udoskonalaniu krajo-
wego prawa morskiego odegrala dzialajaca do 2019 r. Komisja Kodyfika-
cyjna Prawa Morskiego, ktorej praca koncepcyjna i merytoryczna na rzecz
ksztattowania nowoczesnego prawa morskiego znajduje swoje odzwier-
ciedlenie w polskim ustawodawstwie morskim. W 2018 r. Komisja opra-
cowala projekt nowego Kodeksu morskiego, do ktérego tresci odnoszg sie
Autorzy komentarza w kilku miejscach.

Komentarz do Kodeksu morskiego stanowi dzielo zbiorowe, nie ma jed-
nak charakteru opracowania wspoélnego Autoréw bioragcych udzial w jego
przygotowaniu. Wyrazone przez poszczegdlnych Autoréw poglady praw-
ne, zaprezentowane w poszczegolnych czesciach komentarza, stanowia
wyraz ich osobistych pogladdow.

Komentarz zawiera liczne odniesienia do literatury przedmiotu, zaréwno
krajowej, jak i zagranicznej. Przywolywane w komentarzu opracowania
nie stanowig jednak kompletnej listy bibliograficznej z zakresu prawa
morskiego. Dotychczasowy dorobek naukowy i orzeczniczy przedstawi-
cieli doktryny i judykatury zostal przedstawiony, zgodnie z wymagania-
mi niniejszego opracowania. W celu lepszego zilustrowania niektérych
instytucji w komentarzu pojawiaj sie liczne odestania do prawa obcego.
W komentarzu znalazly sie réwniez odniesienia do orzecznictwa sadéw
polskich oraz sagdow zagranicznych, a takze wybrane orzeczenia polskich
izb morskich i raporty PKBWM. Omoéwione zostaly takze konwencje
miedzynarodowe inkorporowane do Kodeksu morskiego. Poniewaz
uzupelniajg one tres¢ normatywna Kodeksu, celowe byto odniesienie sie
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Przedmowa

do ich tresci. Zintensyfikowane w ostatnich latach zainteresowanie Unii
Europejskiej sferg dzialalno$ci morskiej znajduje swoje odzwierciedlenie
w prawodawstwie unijnym. W niezbednym zakresie komentarz odwotuje
sie i omawia akty nomatywne prawa zeglugi morskiej UE.

Praktyka miedzynarodowa oraz powszechne uzywanie w obrocie mor-
skim jezyka angielskiego narzucily konieczno$¢ postugiwania sie w ko-
mentarzu obcg terminologia. Znaczenie obcych poje¢ zostalo wyjasnione
w tek$cie komentarza oraz w wykazie skrotow.

Komentarz uwzglednia stan prawny na dzien 1.01.2022 r.
Dorota Py¢
Cezary Luczywek

Iwona Zuzewicz- Wiewidrowska

Gdansk, 1 stycznia 2022 1.



USTAWA

z dnia 18 wrze$nia 2001 r.

Kodeks morski

(Dz.U. 2 2018 r. poz. 2175)



TYTUL |
Przepisy ogdlne

1. Kodeks morski - rys historyczny. W zwigzku z tym, ze Kodeks morski
stanowi czg$¢ polskiego ustawodawstwa morskiego, dla analizy stosun-
kow prawnych zwigzanych z zegluga morska pozostajacych w zakresie
regulacji Kodeksu morskiego czesto istotne jest kompleksowe spojrzenie
na etapy rozwoju polskiego prawa morskiego. Proces tworzenia polskiego
prawa morskiego rozpoczal sie¢ w okresie miedzywojennym. Poglebione
badania historyczne prowadzone nad prawem morskim dowodzg jednak,
ze dla jego rozwoju duzo wczesniejszy okres mial réwniez donioste zna-
czenie (zob. szerzej S. Matysik, Prawo morskie Gdariska, Warszawa 1958,
s. 28). Jeszcze przed druga wojng swiatowa ustawodawca wprowadzat
w Zycie rozwigzania prawne, ktdre przez wiele lat po wojnie stanowily
istotny wzorzec odniesienia dla przyjmowanych aktéw normatywnych.
Zalicza si¢ do nich przede wszystkim ustawe z 28.05.1920 r. o polskich
statkach handlowych morskich (Dz.U. Nr 47, poz. 285 ze zm.), rozporza-
dzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z 17.05.1927 r. o pomiarze morskich
statkow handlowych (Dz.U. Nr 47, poz. 422 ze zm.), rozporzadzenie Pre-
zydenta Rzeczypospolitej z 24.11.1930 r. o bezpieczenstwie statkéw mor-
skich (Dz.U. Nr 80, poz. 632 ze zm.) oraz ustawe z 18.03.1925 r. o izbach
morskich (Dz.U. Nr 36, poz. 243 ze zm.).

W tamtym okresie Polska ratyfikowata umowy miedzynarodowe z zakre-
su prawa morskiego, m.in. konwencje brukselskie: Konwencje miedzy-
narodowg o ujednostajnieniu niektdrych zasad dotyczacych ograniczenia
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Ustawa - Kodeks morski

odpowiedzialno$ci wlascicieli statkéw morskich, podpisang w Brukseli
25.08.1924 r. (Dz.U. z 1937 r. Nr 33, poz. 256); Konwencje miedzynaro-
dowg o ujednostajnieniu niektdrych zasad dotyczacych konosamentdw,
podpisang w Brukseli 25.08.1924 r. (Dz.U. z 1937 r. Nr 33, poz. 258 ze zm.);
Konwencje miedzynarodowg o ujednostajnieniu niektorych zasad, od-
noszacych sie do przywilejow i hipotek morskich, podpisana w Brukseli
10.04.1926 r. (Dz.U. z 1937 r. Nr 33, poz. 260); Konwencje o ujednostaj-
nieniu niektdérych przepiséw dotyczacych zderzen, podpisang w Brukseli
23.09.1910 r. (Dz.U. z 1938 . Nr 101, poz. 670); Konwencje o ujednostaj-
nieniu niektérych przepiséw dotyczacych niesienia pomocy i ratownictwa
morskiego, podpisang w Brukseli 23.09.1910 r. (Dz.U. z 1938 r. Nr 101,
poz. 672) oraz konwencje Miedzynarodowej Organizacji Pracy (ILO):
Miedzynarodowa Konwencje (nr 7) okreslajaca najnizszy wiek dopusz-
czania dzieci do pracy w marynarce, przyjeta jako projekt 9.07.1920 r.
w Genui na Ogoélnej Konferencji Migdzynarodowej Organizacji Pracy
Ligi Narodow (Dz.U. z 1925 r. Nr 54, poz. 370 ze zm.); Miedzynarodo-
wa Konwencje (nr 8) w sprawie odszkodowania na wypadek bezrobocia
z powodu rozbicia si¢ statku, przyjeta jako projekt 9.07.1920 r. w Genui na
Ogolnej Konferencji Miedzynarodowej Organizacji Pracy Ligi Narodéw
(Dz.U. z 1925 r. Nr 54, poz. 372 ze zm.); Miedzynarodowa Konwencje
(nr 9) w sprawie posrednictwa pracy dla marynarzy, przyjeta jako projekt
10.07.1920 r. w Genui na Ogdlnej Konferencji Miedzynarodowej Organi-
zacji Pracy Ligi Narodow (Dz.U. z 1925 r. Nr 54, poz. 374 ze zm.); Miedzy-
narodowa Konwencj¢ (nr 16) o obowiazkowych ogledzinach lekarskich
dzieci i mlodocianych zatrudnionych na statkach, przyjeta jako projekt
11.11.1921 r. w Genewie na Ogolnej Konferencji Miedzynarodowej Or-
ganizacji Pracy Ligi Narodéw (Dz.U. z 1925 r. Nr 54, poz. 388 ze zm.);
Konwencje (nr 22) dotyczaca umowy najmu marynarzy, podpisang w Ge-
newie 26.07.1926 r. (Dz.U. z 1931 r. Nr 106, poz. 821); Konwencje (nr 23)
dotyczaca repatriacji marynarzy, podpisang w Genewie 26.07.1926 r.
(Dz.U.z 1931 r. Nr 106, poz. 821). Warto tez zwrdci¢ uwage na dwa dekre-
ty ustanowione przez Wtadze RP na Uchodzstwie w okresie drugiej wojny
$wiatowej, ktore miaty na celu zmiane ustawy z 28.05.1920 r. o polskich
statkach handlowych morskich w zwigzku ze szczegdlng stuzbg petniong
przez statki handlowe w czasie wojny: dekret Prezydenta Rzeczypospo-
litej z 8.01.1944 r. o zmianie ustawy z 28.05.1920 r. o polskich statkach
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Tytut I. Przepisy ogolne

handlowych (Dz.U. Nr 2, poz. 3) oraz dekret Prezydenta Rzeczypospolitej
z 15.03.1945 r. o zmianie ustawy o polskich statkach handlowych mor-
skich (Dz.U. Nr 3, poz. 5).

W czasie wojny statki morskie mialy status rzeczy ograniczonych w obro-
cie (zob. J. Miynarczyk, Polskie ustawodawstwo morskie w latach 1939-1940
[w:] Polskie prawo prywatne w dobie przemian. Ksigga jubileuszowa dedy-
kowana Profesorowi Jerzemu Miynarczykowi, red. A. Smoczynska, Gdansk
2005, s. 181). Sprawy rejestrowe statkéw morskich w okresie miedzywo-
jennym regulowalo m.in. rozporzadzenie Ministra b. Dzielnicy Pruskiej
2 18.01.1921 r. wydane w porozumieniu z Ministrem Przemystu i Handlu
oraz z Ministrem Spraw Wojskowych w przedmiocie prowadzenia reje-
stru statkéw handlowych morskich (Dz.U. Nr 10, poz. 58 ze zm.), ktdre
w czasie wojny Wiadze RP na Uchodzstwie zastgpily rozporzadzeniem
Ministra Sprawiedliwosci z 26.03.1940 r. wydanym w porozumieniu z Mi-
nistrem Przemystu i Handlu o prowadzeniu rejestru polskich statkow
handlowych morskich (Dz.U. Nr 8, poz. 21), znowelizowanym rozporza-
dzeniem Ministra Sprawiedliwo$ci z 8.05.1942 r. wydanym w porozumie-
niu z Ministrem Przemystu i Handlu o zmianie rozporzadzenia Ministra
Sprawiedliwo$ci z 26.03.1940 r. wydanego w porozumieniu z Ministrem
Przemystu i Handlu o prowadzeniu rejestru polskich statkow handlowych
morskich (Dz.U. Nr 4, poz. 8). Natomiast oplaty rejestrowe byly unormo-
wane w dekrecie Prezydenta Rzeczypospolitej z 4.09.1940 r. o zaprzesta-
niu pobierania optat stemplowych i sgdowych w sprawach dotyczacych
polskich statkéw handlowych morskich (Dz.U. Nr 13, poz. 36).

Po zakonczeniu drugiej wojny $wiatowej prawo morskie zaczelo si¢ dyna-
micznie rozwija¢. W 1952 r. weszla w zycie ustawa z 28.04.1952 1. o pracy
na polskich morskich statkach handlowych w zegludze miedzynarodowej
(Dz.U. Nr 25, poz. 171 ze zm.), ktdra regulowata stosunki pracy na statkach
uprawiajacych pod polska bandera Zegluge miedzynarodowa (tzn. zegluge
uprawiang pomiedzy portami polskim i portami zagranicznymi lub po-
miedzy portami zagranicznymi), w tym w szczegdlnosci obowigzki i prawa
czfonkow zalogi, powstanie i ustanie stosunku pracy oraz odpowiedzialno$¢
dyscyplinarng cztonkow zatogi. W 1954 r. Polska ratyfikowata kolejne kon-
wencje morskie ILO: Konwencje (nr 68) dotyczaca zaopatrzenia w Zywno$é
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i stuzby wyzywienia zal6g na statkach, przyjeta w Seattle 27.06.1946 r. (Dz.U.
2 1954 r. Nr 44, poz. 194 ze zm.); Konwencje (nr 69) dotyczaca $wiadectwa
kwalifikacyjnego kucharzy okretowych, przyjeta w Seattle 27.06.1946 r.
(Dz.U. 21954 r. Nr 44, poz. 196 ze zm.); Konwencje (nr 73) dotyczaca bada-
nia lekarskiego marynarzy, przyjeta w Seattle 29.06.1946 r. (Dz.U. z 1954 .
Nr 44, poz. 198 ze zm.); Konwencje (nr 74) dotyczaca $wiadectw kwalifika-
cyjnych starszych marynarzy, przyjeta w Seattle 29.06.1946 r. (Dz.U. 2 1954 r.
Nr 44, poz. 200 ze zm.); Konwencje (nr 92) dotyczaca pomieszczenia zalogi
na statku (zrewidowana w 1949 r.), przyjeta w Genewie 18.06.1949 r. (Dz.U.
2 1954 r. Nr 44, poz. 202 ze zm.).

Pierwszy polski kodeks morski to ustawa z 1.12.1961 r. - Kodeks mor-
ski (Dz.U. Nr 58, poz. 318), ktéra na podstawie ustawy z 1.12.1961 r. -
Przepisy wprowadzajace kodeks morski miala wejs¢ w zycie po uplywie
6 miesiecy od dnia ogloszenia. W dniu 1.12.1961 r. Sejm poza Przepisa-
mi wprowadzajacymi kodeks morski i ustawg Kodeks morski uchwalit
jeszcze ustawe o izbach morskich (Dz.U. Nr 58, poz. 320 ze zm.). Uchy-
lono réwniez przepisy dotyczace handlu morskiego ksiegi IV HGB (nie-
mieckiego kodeksu handlowego z 1897 r.). Kodeks morski wszedl w zycie
15.06.1962 r. i jak na 6wczesne czasy prezentowal kompleksowe podejscie
do prawa morskiego, ktére mozna bylo okresli¢ jako nowoczesne. Odno-
sit sie do miedzynarodowych stosunkéw morskich, ktdre stawialy pew-
ng elastycznos¢ prawa jako wymog natury praktycznej, a to z kolei byto
dos¢ skomplikowane w latach 60., 70. i 80. ubieglego wieku, chociazby
ze wzgledu na uwarunkowania polityczne i spoleczno-gospodarcze. Do-
datkowo trzeba zauwazy¢, ze Kodeks morski wyprzedzit w czasie Kodeks
cywilny, ktdry zostal uchwalony po przeszlo dwoch latach po Kodek-
sie morskim z 1961 r. Ustawa z 23.04.1964 r. - Kodeks cywilny (Dz.U.
Nr 16, poz. 93 ze zm.) wprowadzita wowczas zréznicowanie w zakresie
stosunkéw w obrocie uspolecznionym i nieuspolecznionym, ktére miato
zasadnicze znaczenie dla pierwszenstwa stosowania przepisow Kodeksu
cywilnego przed przepisami Kodeksu morskiego w zakresie morskiego
obrotu uspolecznionego. Poza morskim prawem cywilnym w zakresie re-
gulacji Kodeksu morskiego z 1961 r. znalazlo si¢ wiele instytucji prawa
administracyjnego. Przepisy Kodeksu morskiego uzupetniala spora licz-
ba aktéw wykonawczych wydawanych na podstawie delegacji ustawowej
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Tytut I. Przepisy ogolne

przez upowaznione organy administracji. Kodeks morski uwzglednial po-
stanowienia wymienionych konwencji brukselskich, ktére po ratyfikacji
i ogloszeniu ich tekstow stawaly sie czescig polskiego porzadku prawnego.

Stosunki prawne w zegludze morskiej i migdzynarodowym obrocie mor-
skim charakteryzuja sie swoista dynamika. Z perspektywy czasu, po po-
nad 20 latach od ogtoszenia pierwszego polskiego Kodeksu morskiego,
okazalo sig, ze przemiany w zegludze morskiej, przede wszystkim miedzy-
narodowej, byty na tyle silne i wyjatkowo zmienne, iz proces przeksztalcen
wymuszal wprowadzenie zmian do polskiego prawa morskiego. W 1986 r.
Kodeks morski z 1961 r. zostal znowelizowany. Wprowadzono wéwczas
nieznang wczesniej instytucje czasowo przyznawanej przynaleznosci
panstwowej statkow oraz zmiany w rezimie umowy przewozu tadunku
morzem zwigzane z ratyfikacjg przez Polske w 1980 r. Protokotu sporza-
dzonego w Brukseli 23.02.1968 r. zmieniajacego Miedzynarodowa kon-
wencja o ujednostajnieniu niektorych zasad dotyczacych konosamentow,
podpisang w Brukseli 25.08.1924 r. (Dz.U. z 1980 r. Nr 14, poz. 48). Z per-
spektywy czasu mozna dostrzec, ze czynniki, ktére w zasadniczy sposob
wywarly wptyw na proces zmian zachodzacych w prawie morskim, byly
czedcig przeksztalcen w uktadzie politycznym i spoteczno-gospodarczym,
a takze wynikaty z rozwoju techniki morskiej, natomiast dodatkowo w Eu-
ropie ich zrodlem stala sie integracja regionalna (M.H. Kozinski, Niektdre
cechy unijnej legislacji morskiej, GSP 2011, t. 25, s. 229-239).

. Kodeks morski - struktura. Ustawa z 18.09.2001 r. - Kodeks morski
obowigzuje od 5.06.2002 r. Kodeks morski jest czescia polskiego ustawo-
dawstwa morskiego. Kodeks jest podzielony na dziesie¢ tytulow: ,,Prze-
pisy ogolne” (art. 1-8), ,Statek morski” (art. 9-52), ,Kapitan statku”
(art. 53-72), ,Prawa rzeczowe” (art. 73-96), ,Ograniczenie odpowiedzial-
nosci za roszczenia morskie i ubezpieczenie armatordw z tytutu roszczen
morskich” (art. 97-102g), ,Umowy” (art. 103-249), ,Wypadki morskie”
(art. 250-291), ,,Ubezpieczenia morskie” (art. 292-338), ,,Postepowanie
w sprawach zwigzanych z ograniczeniem odpowiedzialnosci za roszcze-
nia morskie i dochodzeniem roszczen z tytutu szkdd spowodowanych
zanieczyszczeniem przez statki” (art. 339-354) oraz ,,Przepisy kolizyjne”
(art. 355-360). Przepisy ogolne zawarte w tytule I k.m. odnoszg sie nie
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Komentarz zawiera omdéwienie najwazniejszych zagadnien zwigzanych ze stoso-
waniem ustawy - Kodeks morski oraz powigzanych z nig polskich i unijnych aktow
prawnych, a takze miedzynarodowych konwencji morskich. Uwzgledniono w nim
najnowsze rozwigzania prawne dotyczace przewozu morzem pasazerow i ich bagazu,
zanieczyszczania morza przez statki oraz usuwania wrakéw. Skomentowano prze-
woz fadunku droga morska i odpowiedzialno$¢ przewoznika. Przedstawiono takze
niezbedne do interpretacji i stosowania przepisow komentowanej ustawy odniesie-
nie do spraw bezpieczenstwa morskiego, morskiego prawa pracy i morskiego prawa
administracyjnego.

Autorzy analizujg m.in. nastepujgce zagadnienia:

o charakter prawny statku morskiego, jego przynaleznos¢, rejestracje, wtasnos¢ oraz
hipoteke morska i przywileje na statku;

« pozycje prawna kapitana statku morskiego;

« ograniczenie odpowiedzialnosci za roszczenia morskie;

o umowy: przewozu tadunku, przewozu pasazeréw, czarteru na czas, ubezpieczenia
morskiego;

 prawa pasazerow podrozujacych droga morska;

« ustugi pomocnicze w zegludze morskiej;

o $wiadczenie ustug pilotowych i holowniczych;

o ratownictwo morskie i postepowanie z mieniem zatopionym lub znalezionym;

« awarie wspolng i wypadki morskie, w tym zderzenia i zanieczyszczenie ze statkow;

 postepowanie w sprawach zwigzanych z ograniczeniem odpowiedzialnosci za rosz-
czenia morskie i dochodzeniem roszczen zwigzanych z zanieczyszczeniem morza.

Ksigzka przeznaczona jest dla radcow prawnych, adwokatow, sedziéw i prokuratoréw.
Bedzie przydatna réwniez dla pracownikow organéw administracji morskiej i lado-
wej rozstrzygajacych sprawy z zakresu prawa morskiego, podmiotéw korzystajacych
ze srodowiska morskiego — przedsiebiorcow zeglugowych i przedstawicieli instytucji
klasyfikacyjnych, a takze zwigzanych z gospodarka morska.
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