


Kapitan Marek Malcher jest magistrem
fizyki teoretycznej, absolwentem Uniwer-
sytetu Wroctawskiego i Wyzszej Szkoty
Morskiej w Gdyni. Zwigzany z morzem
od 1976 roku jako oficer poktadowy, a od
1991 - kapitan. W latach 1998-2015 praco-
wat jako kapitan statkéw obstugujacych
morskie instalacje naftowe w réznych
rejonach swiata. Mieszka w Mosinie pod
Poznaniem.

Ksigzka odstania kulisy pracy na morzu. Zderza mity z rzeczy-
wistoscia. Pokazuje losy polskich marynarzy od czaséw PRL-u
do chwili obecnej. Z poktadu ,Biate] Fregaty” przenosimy sie
na nowoczesny skomputeryzowany statek pracujgcy na polu
naftowym. Morskie tragedie przeplataja sie z opisami przygod
W portach catego swiata.

Przeczytatem btyskawicznie ,Przepustke” i szczerze Ci jej gra-
tuluje. Krotkie, lapidarne catostki uktadajg sie w cos w rodzaju
prywatnej encyklopedii zycia zawodowego | Zycia w szerszym
sensie... Zrezygnowates z pedantycznej chronologii, zyskates
mozliwos¢ pamieciowych powrotow do zdarzenrn wczesniej-
szych. Masz wyczucie sztuki kompozycji.

Z listu prof. Edwarda Balcerzana (krytyka literackiego, cztonka Polskiego
PEN-Clubu) do Autora.
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My, co mamy ciepla strawe i kat,
opinig jak 1za - przepustke na lad.
Pijmy wino za kolegéw,

co si¢ niby iskry tla.

Agnieszka Osiecka

Kolegom na morzu i Rodzinom, ktére na Nich czekaja.






Kometa

Statek, ktérego bylem kapitanem, nieduzy i niezbyt nowy AHTS,
czyli holownik przystosowany do pracy przy instalacjach naf-
towych — m/v Pagenturm, oczekiwal w Duali, w Kamerunie, na
kolejne wyjscie na pole naftowe. Byt koniec roku 2004.

Pewnego dnia na poktadzie pojawito si¢ szesciu mtodych,
amerykanskich cywilow. Nietrudno bylo zorientowac¢ sie, ze
cywilami sg tylko dlatego, ze przed wyjazdem z kraju zdjeli
wojskowe mundury. Ich dowoddca przedstawil mi si¢ jako ka-
pitan US Air Force Jonathon S. Seal. Od tego dnia mieli$my
wspotpracowaé przez najblizsze szes$¢ tygodni. Ta wspolpraca
okazala si¢ dla mnie bardzo komfortowa. StaliSmy w porcie
1 spokojnie konserwowalismy statek. Wieczorami chodzitem
pogra¢ w tenisa w bazie Totala, obok ktorej cumowali$my.
Amerykanie, po zakwaterowaniu na statku, nie potrzebowali
pomocy i tylko wyjatkowo prosili o co$ naszych mechanikow.
Poza tym pracowali sami, montujgc na otwartym poktadzie
kilka konteneréw. W tych kontenerach powstawato zaawanso-
wane, petne elektroniki i anten laboratorium.

Przybysze nie ukrywali tego, co robig i jaka bedzie na-
sza rola. Reprezentowali NASA. Nasz statek stat si¢ jednym
z o$miu wyznaczonych w réznych czgsciach globu punktow
telemetrycznych. Punkty te miaty dokonywa¢ pomiaréw tra-
jektorii lotu sondy kosmicznej, ktéra zostanie wystrzelona
z przyladka Canaveral na Florydzie. Na morzu taka role jak
nasza miat pelnic jeszcze statek na Pacyfiku. Pozostate sze$¢
stacji pomiarowych zaplanowano na ladzie.

Amerykanie byli przyjaznie nastawieni, wigc zasypywa-
tem ich pytaniami i coraz bardziej angazowatem si¢ w ten pro-
jekt. Wiadomo bylo, ze sonda wystana zostanie w celu zbada-
nia sktadu jadra komety Tempel 1 i Ze poleci w jej kierunku



okoto poét roku. Na koncu czes¢ sondy z duza predkoscia ude-
rzy w jadro ciala niebieskiego. Na podstawie tak wywotanej
eksplozji na Ziemi mozna bedzie odczytac¢ sktad materii tegoz
kosmicznego podroznika.

Tuz przed Nowym Rokiem wyszliSmy w morze. W mo-
mencie startu rakiety mieliSmy znalez¢ si¢ 800 mil na zachdd
od stolicy Angoli, Luandy. Doptyn¢li$my tam po paru dniach.
Na Florydzie wkrotce zaczgto si¢ odliczanie do startu. Polega
ono na sprawdzaniu przez 48 godzin przed startem wszyst-
kich systemow sondy i rakiety, ktéra ma ja wynie$¢ na orbitg.
Z chwilg wykrycia najmniejszej usterki odliczanie jest przery-
wane. Wznawia si¢ je po usunieciu wadliwej czesci.

Zapytatem naszych gosci, jak statystycznie wygladaja szanse
na punktualny start. Kapitan Seal odpowiedzial, ze w dos¢ dtu-
giej juz historii lotow kosmicznych przecietnie zaczynano pro-
cedure startowg od nowa trzykrotnie. Rekord to ponowne odli-
czanie dwadzie$cia trzy razy. Ale bywa i tak, ze wszystko dziata
bezbtednie i start odbywa sie w terminie. W naszym przypadku
czas startu byl bardzo wazny. Gdyby nie odbyl sie punktualnie,
dostalibysmy jeszcze druga szanse za tydzien. Jezeli i tego okna
czasowego nie wykorzystano by, to na nastepna okazje takiego
polozenia komety wobec Ziemi, ktére umozliwitoby sondzie
dotarcie do niej, trzeba byloby czeka¢ poéttora roku.

Wystrzelenie rakiety zaplanowano na 12 stycznia 2005
roku. Start z przyladka Canaveral odbyt si¢ bez przeszkod, po
pierwszym odliczaniu. Nasz statek byl wczesniej w przewi-
dzianym miejscu. Szedl z zadang predkoscia i kursem. Pilno-
watem wszystkiego na mostku. Po 18 minutach od startu moja
w wiekszosci czarnoskora zaloga zgromadzona na poktadzie
glo$nymi okrzykami witata przelatujacy przez nieboskion
punkt. Skoncentrowany na kursie statku zdazytem go zoba-
czy¢, dopiero gdy znikat juz za horyzontem. Nasze zadanie
zostalo zrealizowane, mogliSmy wraca¢ do portu.



Po tej nietypowej dla marynarza przygodzie pozostato mi
wspomnienie bardzo sympatycznej wspotpracy z Amerykana-
mi potwierdzonej listem pochwalnym, otrzymanym od kapita-
na Seal’a. Pozostata mi takze dotkliwa Swiadomos¢ faktu, ze
wystrzelona z przyladka Canaveral rakieta w ciggu 18 minut
byta juz nad Afryka. Byla to rakieta z pokojowym, stuzgcym
nauce tadunkiem. Jednak tyle samo czasu potrzeba, aby prze-
nies$¢ fadunek nuklearny z jednej cze¢sci globu na drugi.

Sonda, przy ktoérej pracowalismy, nazywata si¢ Deep Im-
pact i 4 lipca 2005 roku uderzyta w jadro komety.

A
& ’% DEPARTMENT OF THE AIR FORCE
] JUARTERS SPACE AND MISSILE SYSTEMS CENTER (AFSPC)

16 Jan 05
MEMORANDUM FOR RECORD

FROM: S$MC Det 12/VOD
3550 Aberdeen Ave SE
Kirtland AFB, NM, 87117

SUBJECT: Captain Marek T. Malcher's Performance in Support of DEEP IMPACT

1. Marek Malcher, while serving as ship’s Master aboard MV Pagenturm, provided outstanding
support to the National Aeronautics and Space Administration of the United States of America
during the successfiil launch of the DEEP IMPACT space exploration probe. His skillful
handling of the vessel enabled the plishment of all mission objections assigned to the

— Deployable Systems telemetry collection team. Furthermore. his conscientious attendance to all
details of crew safety, health, and well being resulted in an excellent overall experience.

2. 1 would recommend Captain Malcher for without hesitation for any endeavor. He is a willing
and able seaman and an example of professionalism to his men.

3 Thank you for your time and consideration of this matter.

A7 )

JONATHON 8. SEAL, Capt, USAF
Chief, Mission Planning
Deployable Systems

Oficjalna rekomendacja z Amerykanskiego Departamentu Obrony
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Pierwsze spotkanie z morzem

Mglisty lutowy poranek 1972 roku. W oddali na gdynskiej re-
dzie widac¢ kilka statkéw. Nad nami mewy. Wiaterek od morza,
niezbyt silny, ale przenikliwie zimny.

Przystaneliémy z moim przyjacielem Juliuszem Ferberem
na Skwerze Kosciuszki, pare metrow od przycumowanego
do nabrzeza Daru Pomorza. Biala fregata stala nieruchomo
z pozbawionymi zagli masztami, na pokladzie nie bylo zywej
duszy. Przygladaliémy sie picknemu statkowi, ktéry wydawat
nam sie tak samo przygnebiony, jak my sami. I tak samo jak my
steskniony podrézy w daleki, piekny $wiat. Za plecami mieli-
$my Wydzial Nawigacyjny Wyzszej Szkoty Morskiej. Ale to ra-
czej szkota odwrdcila si¢ do nas plecami, a nie my do niej. Pare
minut wczesniej dziekan Wydzialu Nawigacji Wyzszej Szkoty
Morskiej, kapitan zeglugi wielkiej, z wysokosci calego swoje-
go majestatu popartego wspanialym kapitanskim mundurem,
dal nam do zrozumienia calkowicie jednoznacznie, ze nasze
marzenia o byciu studentami jego uczelni sa zwykla fanabe-
ria mlodych, niedojrzatych ludzi. Kaprysem, ktérego nie ma
zamiaru popiera¢. Do szkoly nas nie przyjmie i czasu dla nas
wigcej nie ma. Doradzit nam natychmiastowy powré6t do Wro-
clawia. Mial pelne prawo tak nas potraktowac. Wyzsza Szkota
Morska przez caly czas swojego powojennego istnienia, az do
poczatku lat 90., byla oblegana przez kandydatéw na oficeréw
floty handlowej. Na kazde miejsce kolejnego pierwszego roku
do egzaminu wstepnego przystepowalo szesciu lub wiecej chet-
nych.

My z Julkiem bylismy w dodatku calkowicie nietypowymi
kandydatami. W tymze samym dniu, zamiast w Gdyni, powin-
nismy by¢ na zajeciach na Uniwersytecie Wroctawskim. Obaj
konczylismy we Wroclawiu fizyke. Nasza proba dostania si¢



na morze byla wynikiem wielu wieczornych rozméw o podré-
zach, kilku miesiecy wakacji pod zaglami na Mazurach, tesk-
noty do zamknietego dla nas zelazng kurtyng dalekiego swiata
i wreszcie niepewnosci, co zrobi¢ z nieuchronnie zblizajacym
sie dorostym Zzyciem. Obu nam w decyzji o zmianie zawodu
pomogla zyczliwos$¢ naszych rodzin, mnie zas dodatkowo ren-
ta po Ojcu, ktorg miatem otrzymywac¢ do 27 roku zycia pod
warunkiem, ze do tego czasu bede si¢ uczyl.

Swoja decyzja dziekan zniechecit nas do morskiej kariery
tylko chwilowo. Byliémy na tyle uparci, iz uznali$my, Ze jego
zdanie wcale nie musi by¢ ostateczne. Przeciez na drugim roku
szkoty, od ktdrego chcielismy zaczaé¢ edukacje, nie zabierzemy
juz nikomu miejsca przy wstepnej selekcji egzaminacyjne;.
ZYozylismy wiec odwotanie do rektora. Ku naszej radosci zo-
stalo ono rozpatrzone pozytywnie. Tak stalismy sie studentami
Wyzszej Szkoly Morskiej w Gdyni.
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Gwiazdy i GPS

W czasie pierwszego mojego rejsu po szkole, w roku 1976,
pelnitem wachte jeszcze nie samodzielnie, a razem z chiefem,
czyli pierwszym oficerem. Bylem asystentem pokladowym.
Chiefowska wachta na wigkszosci statkow $wiata to godziny od
czwartej do dsmej rano i od 16 do 20 wieczorem.

Plyneliémy na poéinoc, okoto 60 mil od ladu, wzdluz wy-
brzezy wschodnio-afrykanskich niedaleko stynnego Rogu
Afryki, gdzie dzisiaj wypatrywaliby$my przede wszystkim pi-
ratéw. Jedynym sposobem okreslenia rzeczywistego potozenia
statku byta pozycja astronomiczna, czyli uzyskana z pomiaru
wysokosci i azymutu cial niebieskich. Jezeli niebo bylo za-
chmurzone i nie byto wida¢ ani stonca, ani gwiazd, moglismy
liczy¢ tylko na tak zwane zliczenie. Jest to zalozenie prawdopo-
dobnej predkosci statku i zaznaczanie jego pozycji na kursie co
staly okres. Takie okreslenie pozycji moze by¢ obarczone spo-
rym bledem, bo nie uwzglednia rzeczywistego dziatania pradu
wody i wiatru. Nie uwzglednia tez faktycznej predkosci stat-
ku, bowiem nawet ona jeszcze 50 lat temu byla okreslana tylko
w przyblizeniu. Tymczasem przez kilkanascie dni naszego rej-
su chmury zakrywaly cale niebo. Bylismy skazani wyltacznie na
pozycje ze zliczenia.

Po kilku dniach zdarzyt si¢ pogodny wieczdr z rozgwiez-
dzonym niebem. Zrobitlem sekstantem pomiary kilku gwiazd
i zaczalem obliczenia. Szto mi to nie najlepiej - nie miatem
jeszcze wprawy. Wreszcie jest! Kilka linii pozycyjnych przeci-
najacych si¢ niedaleko od siebie. Gdzie$ tutaj jestesmy.

Pozycja wyliczona na podstawie polozenia gwiazd okazala
sie odlegta o siedemnasdcie mil morskich (17x1,852km=31km)
od tej zliczonej. Na mostek przyszedt kapitan, rzucit okiem na
mape z wyrysowang pozycja i mruknat dos¢ pogardliwie:



- Bzdura.

Mylit sie. Nastepnego dnia rano moglismy okresli¢ nasze
rzeczywiste polozenie na podstawie obrazu radarowego. Zna-
lezliSmy na ekranie charakterystyczne ksztalty wybrzeza, od-
leglosci do nich i namiary na nie. Nasza rzeczywista pozycja
réznila si¢ od tej wynikajacej z moich wieczornych obliczen
o trzy mile. Czyli mniej wiecej tylko o pi¢¢ kilometrow, a nie
o ponad 30!

Czterdziesci lat pozniej, przez caly ostatni rok mojego ply-
wania, kierowatem specjalistycznym statkiem o dlugosci 94
metrow, ktéry obstugiwal platformy wiertnicze. Wspoétpraca
statku z platforma jest niemozliwa bez utrzymywania stalej,
prawie nieruchomej pozycji w najblizszej odleglosci od insta-
lacji. W platforme oczywiscie nie wolno uderzy¢, a nawet jej
dotkna¢, bowiem przy dynamicznym spotkaniu dwu mas stali
o wadze kilkudziesigciu tysigcy ton, szkody moga by¢ tragiczne
i astronomicznie kosztowne. Z drugiej strony trzeba ustawic
statek na tyle blisko, aby wytadowywany lub odbierany towar
byl w zasiegu dzwigu platformy. Jednym sfowem - duzy statek
na pelnym morzu, wystawiony na dziatanie falowania, wiatru
i pradu, musi by¢ utrzymywany przez dlugie godziny, a czasem
nawet dni w statej odleglosci kilkunastu metréw od instalacji
naftowej. Oprécz paru innych warunkdw, jakie taka jednostka
musi spelni¢, potrzebne jest dokladne okreslanie jej pozyciji.
Moj statek byl wyposazony w dwa specjalistyczne urzadzenia
GPS (oprécz dwdch innych nawigacyjnych) wspotpracujace
z systemem naziemnych poprawek oraz w system kompute-
rowy utrzymujacy statek przy platformie. Pozycja dowolnego
punktu na statku mogla by¢ okreslana z doktadnoscig do 10
centymetréw. Taka samg dokladnos¢ moglem uzyska¢ prawie
w kazdym miejscu na $wiecie. Tak zmienito si¢ nawigowanie
w ciagu ostatnich 40 lat.
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Morzew TV

Jestem w domu. Nareszcie jestem pelnoprawnym szczurem lg-
dowym. Wrdcilem z ostatniego kontraktu na statku. Kilka dni
pdzniej napisalem do firmy e-mail, w ktérym zawiadomilem
0 swojej rezygnacji i przejsciu na emeryture. Bytem zwigzany
z morzem przez 42 lata, cale dorosle zycie. Jako student Wyz-
szej Szkoly Morskiej w Gdyni, po szkole jako oficer poktado-
wy na statkach Polskich Linii Oceanicznych. Potem plywatem
jako oficer i chief (pierwszy oficer) na zagranicznych statkach
- na kontraktach. Wreszcie, to od 1991 roku, jako kapitan ko-
lejnych jednostek.

Jak przystalo na porzadnego emeryta, w wygodnym fote-
lu ogladam dziennik telewizyjny. Na ekranie sztorm. Cos$ si¢
dzieje na Atlantyku. Krétkie ujecie siwych, waskich pasemek
piany na falach. Wedlug skali Beauforta to 6semka: predkos¢
wiatru dochodzi do 70 km/godz. Na ladzie, wedlug opisu ska-
li Beauforta: ,Galazki s odlamywane od drzew. Samochody
skrecajg pod wpltywem wiatru”. Osemka to juz sztorm, choé to
jeszcze nie: silny (9 B), bardzo silny (10 B) czy gwaltowny (11
B), jak to opisywane jest w skali (fot. 1).

Im dluzej pracowalem na morzu, z tym wigksza obawa
oczekiwalem zlej pogody. Jako najmlodszy czwarty oficer
bytem na statku, ktéry podczas cigzkiego sztormu na Morzu
Pétnocnym znalazl sie przez pare godzin w rzeczywiscie groz-
nej sytuacji (o czym napisz¢ w innym miejscu). Wydaje mi si¢
dzisiaj, ze po ustaniu niebezpieczenstwa zdarzenie to nie zo-
stawilo specjalnego sladu w mojej psychice. A moze - jak dzi-
siaj o tym mysle - chyba nie zdawalem sobie w pelni sprawy
z powagi zagrozenia. Z czasem bylo mi coraz trudniej wypieraé
takie przezycia z psychiki. Zwlaszcza po objeciu dowddztwa na
statku i zwigzanej z nim osobistej odpowiedzialnosci.



Sztormy na morzu trwajg czasami kilka, a bywa ze i kil-
kanascie dni. Statki plynace jesienig z Europy do Kanady lub
poinocnej czesci Wschodniego Wybrzeza USA muszg liczy¢
sie z tym, ze przez calg swojg droge bedg szty przeciwko sztor-
mowej pogodzie. Nie jest to tak, ze funkcjonowalem w narasta-
jacym strachu, nawet trudno nazwa¢ moj stan ducha lekiem.
Z wyjatkiem momentdw, gdy wymagala tego sytuacja nawi-
gacyjna, spedzalem czas raczej poza mostkiem, cho¢ bywaja
kapitanowie, ktorzy tkwig na nim przez wszystkie dni sztormu.
Owszem, przychodzitem czgsto, ale gtéwnie po to, aby oprécz
biezacej kontroli sytuacji po prostu popatrze¢. Bo gniew mo-
rza w calej swojej grozie jest takze bardzo pieknym zjawiskiem.
Chodzi tu raczej o stan podwyzszonego napigcia. Stan czuj-
nosci i pelnego uswiadomienia sobie skali zagrozenia. Jestem
pewny, ze tak reaguje przygniatajaca wiekszos¢ kapitanow
i chieféw mechanikéw - a moze nawet wszystkich marynarzy.

W latach 90. pewnej grudniowej nocy szliSmy przeciwko
sztormowi w strone Baltimore, portu na Wschodnim Wybrze-
zu USA. Wspinalismy sie pracowicie na kazdy kolejny grzbiet
cztero-, pieciometrowej fali. Spotkanie statku z nadchodzaca
falg to uderzenie, po ktérym caly kadlub statku sie trzesie.
Okolo trzeciej w nocy zbudzita mnie zmiana w sposobie pracy
silnika. W jednostajnym stukocie maszyny pojawily si¢ nowe
dzwigki. Czulem co$ podobnego do niepokoju, z jakim wstu-
chuje si¢ w prace motoru kazdy doswiadczony kierowca — nie-
pokojace dzwigki spod maski. Trzeba biec pietro wyzej, na mo-
stek. W drzwiach kabiny niemal zderzyli$my si¢ z pierwszym
mechanikiem, ktéry réwnoczesnie zbiegal pod poktad, po
drodze wbijajac si¢ w roboczy kombinezon. Zbudzeni zmia-
ng rytmu pracujacego silnika, niezaleznie od siebie w swoich
kabinach natychmiast oceniliémy zagrozenie. Jezeli sztorm
nie przybiera katastrofalnych rozmiaréw i nie nabiera mon-
strualnej sily, nie stwarza dla wspoélczesnego, duzego statku

15



powaznego zagrozenia. Pod jednym warunkiem: ze statek ma
sprawny silnik. Jesli natomiast nagle nieruchomieje $ruba, sta-
tek przestaje by¢ nowoczesng, wspaniala maszyng, zdolng do
pokonywania oceanu, a staje si¢ wielkg bezwladng brylg zela-
za. Wielkim, kilku- lub kilkunastopietrowym blokiem, zbudo-
wanym ze stali, plastiku, drewna i wszystkiego, co zaplanowali
stoczniowcy. Obiektem, ktéry wprawdzie wciagz ptywa, lecz na-
gle zaczyna poruszac si¢ w sposéb niemal catkowicie niekon-
trolowany, podyktowany wylacznie stanem morza. Pojawiaja
sie gwaltowne, duze przechyly, moze zerwac si¢ zamocowany
fadunek, w maszynowni moga powsta¢ dalsze uszkodzenia.
Ostatecznym skutkiem mogg by¢ rany odniesione przez ludzi,
a nawet przewrocenie sie statku. Do tego nie mozna dopuscic.
Sruba musi chodzi¢. W sztormie przywrécenie jej pracy staje
sie najwyzsza koniecznoscig.

Tamtej nocy nie bylo Zadnej powaznej awarii. Po kilkuna-
stu minutach obaj wrécilismy do swoich kabin. Poszlismy spac.
Czujnym snem tych wszystkich, ktorzy w kazdej chwili moga
by¢ zmuszeni stawic¢ czolo zagrozeniu. Jak to zwykle na morzu.



Szkola

Zaczelismy studia w Szkole Morskiej od miesiecznego pobytu,
tak zwanej kandydatki, na Darze Pomorza. Biala Fregata stafa
przy reprezentacyjnym nabrzezu przy Skwerze Kosciuszki, jak
wtedy, kiedy zobaczyliSmy ja po raz pierwszy. Przez miesigc
przygotowywalisSmy statek do wyjscia w morze, ale sami nie
mieli$my na nim jeszcze ptyna¢. Co nie znaczy, ze brakowalo
nam wrazen.

Po raz pierwszy pracowalismy na rejach. Na ,Darze” s3 to
dlugie, poziome, przymocowane do masztu metalowe rury
o $rednicy od 30 do 60 centymetréw. Do nich przytwierdzo-
ne s3 zagle. Zwija si¢ je i rozwija, stojac na réwnolegtej do rei
linie ponizej — na percie. Wtedy, we wczesnych latach 70. i jesz-
cze dos¢ dlugo po nas, pracowalo si¢ na zaglowcu bez zadne-
go zabezpieczenia. Najwyzsze reje wszystkich trzech masztéw
znajduja si¢ na wysokosci okoto dsmego lub dziewigtego pie-
tra. Przypominam sobie, ze nasz pierwszy dzien pracy byt dos¢
emocjonujacy. Na tyle, ze w nocy $nito mi sig, ze jestem na
koncu rei (na noku) i nie moge si¢ ruszy¢ w zadng strone. Zbu-
dzitem sie zlany zimnym potem.

Codzienna praca na wysokosci szybko sprawila, ze poczuli-
$my si¢ na masztach pewnie. Mysle, ze nawet zbyt pewnie. Caly
lipiec 1972 roku spedziliSmy na masztach ,,Daru’, odstukujgc
rdzawe plamy, malujgc, dokonujac drobnych napraw. Byloby
to znacznie trudniej wytrzymac, gdyby nie fakt, ze stajac przy
reprezentacyjnym gdynskim nabrzezu w $rodku lata, bylismy
obiektem nieustannego podziwu wczasowiczéw, a co wazniej-
sze — wczasowiczek.
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Wezasowiczki w Gdyni zwiedzaja Dar Pomorza. Autor chetnie oprowadza



Pracujemy na , kandydatce”

Z poczatkiem nowego roku akademickiego, w pazdzier-
niku 1972 roku, zamieszkalismy w akademiku Wyzszej Szko-
ty Morskiej przy ulicy Sedzickiego w Gdyni. Trudno o lepsze
miejsce dla przysztych nawigatoréw. Akademik, zwany z racji
swojego ksztattu ,,skocznig’, lezy na skarpie nad gdynska plaza.
Z okien w pokojach od strony morza rozciaga si¢ pickny widok
na Zatoke Gdanska, rede Gdyni, wreszcie na sam gdynski port.

Zakwaterowano nas na siodmym pigtrze — pieciu studentoéw
w jednym pokoju. Wszyscy bylismy nieco ,,przerosnieci’, kazdy
z nas mial jakie§ wczesniejsze, mniej lub bardziej pomyslne do-
$wiadczenia edukacyjne i zyciowe. O sobie i moim przyjacielu
Julku juz pisatem. Bedac po studiach, bylismy o piec lat starsi
niz wigkszo$¢ naszych kolegéw. Oprdcz nas byli jeszcze: Irek K.
- nie pomne juz, skad pochodzil, rodowity warszawiak Tosiek
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Kaztowski i Czarek Wilk, ktory pojawil sie¢ w szkole z jakiejs
zapadlej wioski w Kieleckiem czy Rzeszowskiem. Irek, ktéry
po roku spedzonym na morzu byt juz doswiadczonym mary-
narzem, czesto raczyl nas morskimi opowiesciami, ktérymi to
zachecal, a to zniechecal do morskiej kariery. On tez odpadt
najszybciej — nie przebrnat kolejnej sesji.

Tosiek Kaztowski takze mial juz za sobg jakie$ proby stu-
diowania, ale to wlasnie on z nas wszystkich byl najbardziej
przekonany, ze bedzie cale Zycie marynarzem. Ostatniemu
z naszej piagtki — Czarkowi Wilkowi, osiagnigcie statusu stu-
denta WSM zabralo réwniez nieco wigcej czasu niz normalnie.
Status zreszta mial Czarek w szkole zupelnie specjalny.

Kiedy tylko kapitan B., nasz dziekan, mial do studentéw
jaka$ przemowe pedagogiczng, niemal zawsze pojawial si¢ te-
mat wzajemnej pomocy, a takze pomocy studentom, ktorzy:
»€... mm... radza sobie z wigkszym trudem, bowiem...” - tu
dziekan glos zawieszal i znaczaco spogladal w strone Czarka,
ktdry z niezwykle powaznym wyrazem twarzy spuszczal glo-
we. Po czym... réwnie solennie wykorzystywal na kazdym
kroku swoj status ,,studenta, ktdry sobie radzi z wiekszym tru-
dem”. Nie musz¢ dodawac¢, ze sposob, w jaki to robil, swiad-
czyt $wietnie o jego inteligencji i zdolno$ciach. Dos¢ czgsto
w piagtek wieczorem organizowali$my sobie meskie spotkania
przy wodce. Oprdocz morskich opowiesci stalym tematem byly
rozmowy wychowanego w twardej szkole warszawskiej ulicy
Toska z réwnie twardo wychowanym w chlopskim domu na
kieleckiej wsi — Czarkiem. Rozmowy prowadzone byty, wraz
z uplywem wieczoru (i wodki), w coraz bardziej przyjaznej at-
mosferze i polegaly na wzajemnej wymianie informacji:

— A powiedz, Czarus$, krowki w obejsciu macie? — pytal ba-
dawczo Tosiek.
- A mamy - odpowiadal Czarek.



— A $winki tez?

- Tez.

- To powiedz, Czarus, jak krowka robi?

- Muczy. Mu, mu...

— A $winka?

- A... A $winka to chrumka.

— Jak chrumka? Pochrumbkaj, prosze, Czarus.

— Chrum, chrum... - postusznie odpowiadat Czarek.

DotrwaliSmy w przyjazni w tym skladzie i w tym samym
pokoju do konca szkoly. Dzisiaj ja, po ponad 40 latach na mo-
rzu, w tym 23 latach kapitanowania, jestem na emeryturze.
Kapitan zeglugi wielkiej Antoni Kazlowski do dzisiaj dowodzi
statkami handlowymi. Ma zamiar ptywa¢, dopdoki mu zdrowie
pozwoli. Kapitan zeglugi wielkiej Julek Ferber wcigz jeszcze
jest pilotem statkow na trasie Szczecin-Swinoujécie'.

W potowie stycznia 1983 roku statek Polskich Linii Oce-
anicznych Kudowa Zdréj wyszedt w z hiszpanskiego portu Ca-
stell6 de la Plana w droge do Libii. Okoto godziny czwartej nad
ranem, 20 stycznia, 15 mil morskich na wschdéd od wyspy Ibi-
za, podczas ciezkiego sztormu Kudowa Zdréj po kilku uderze-
niach fali w bok statku przewrdcita si¢ na burte. Statek zatonat
o godzinie 04.20. Z katastrofy ocalono osmiu cztonkéw zatogi.
19 stracifo zycie. Wérdéd nich drugi oficer — Cezary Wilk.

R.I.P, Czarku!

Wyzsza Szkota Morska w Gdyni, w czasie gdy bylismy tam
studentami, przezywala okres historycznych zmian. Od zale-
dwie dwoch lat (od roku 1970) miala w nazwie przymiotnik
~Wyzsza’. Przedtem, od wznowienia dzialalnosci po wojnie,

! Obaj kapitanowie przeszli na emeryture w 2021 roku.
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byta tylko ,panistwowa” i trzyletnia, a nie jak za naszych czasow
czteroipolletnia. Poza tym od zmiany statusu otrzymywalo sie
po jej zakonczeniu tytul inzyniera, a pare lat pdzniej takze ma-
gistra. Dla nas mialo to konsekwencje zasadnicze. Nie bylismy
kadetami, jak jeszcze dwa lata wczedniej, ale juz studentami.
Czyli ludZzmi z pelnig praw obywatelskich - oczywiscie w ta-
kim zakresie, jak je rozumial panujacy w PRL system. Réznica
miedzy kadetem a studentem byta podstawowa. Kadet miesz-
kal w internacie PSM (Panstwowej Szkoty Morskiej), a student
w akademiku WSM (Wyzszej Szkoly Morskiej). Kadeta, tzw.
~-wychowawca’, czyli cerber pilnujacy porzadku w interna-
cie, mogl obrzuci¢ ogélnowojskowymi obelgami, postawi¢ na
baczno$¢ i kaza¢ mu czysci¢ ubikacje szczoteczka do zgbow.
Nie mdwigc juz o zatrzymaniu go na tydzien bez wyjscia do
miasta po zajeciach. Ale juz ze studentem nie miat prawa tego
robi¢. Mimo ze student byt w tym samym co kadet mundurze,
w tej samej szkole. Student po zajeciach byt panem wiasnego
czasu i mogl wyjs¢ z akademika i wejs¢ do niego o dowolnej
porze.

Jednak jak to zwykle przy okazji kazdej reformy bywa,
o czyms (o kims) si¢ zapomina. O ,wychowawcach” w akade-
miku (internacie) zapomniano na cale dwa lata. Musieli chy-
ba przezywac straszng traume, gdy z bezwzglednych nadzor-
cow nagle stali si¢ po prostu portierami w akademiku. Przez
pierwszy rok mogli przynajmniej nie wpuszcza¢ do akademika
dziewczat, co dawalo im pewna pozycje przetargowa. Potem,
wraz z pojawieniem si¢ studentek w szkole, nawet i to im za-
brano. Wreszcie po kolejnym roku akademickim znikneli zu-
pelnie.

W samej szkole reforma takze wywotywala nie do konca
oczekiwane skutki. Otdz na moim trzecim roku, ktéry w calo-
$ci spedziliSmy w szkole, z wyjatkiem dwoch tygodni prakty-
ki na Baltyku, na poczatku zaje¢ gruchneta wies¢, ze mozliwe



jest studiowanie tokiem indywidualnym. Jakos tak sig stalo, ze
mozliwoéci tego rodzaju studiéw nie obwarowano zadnymi
warunkami. Jak wiadomo, luki w prawie natychmiast wyko-
rzystuje lud danym prawem objety. I lud ruszyl do ataku juz
nastgpnego dnia. Na moim roku zfozono ponad 30 podan o in-
dywidualny tok studiéw. Wszystkie te podania dziekan zaak-
ceptowal. Na wlasne i wykladowcow nieszczescie.

To, co dzialo si¢ pozniej, w czasie semestru, bylo tatwe do
przewidzenia. Po korytarzach Wydzialu Nawigacyjnego oprécz
60 studentéw trzeciego roku, ktérzy regularnie uczestniczyli
w zajeciach, niespiesznie przechadzalo si¢ 30 indywidualnych,
w tym piszacy te stowa. Nie majac obowigzku obecnosci na
wykladach i ¢wiczeniach, dreczyli wykladowcow pojedynczym
umawianiem si¢ na zaliczenie kazdego z kilkunastu wymaga-
nych przedmiotéw. Okolo Bozego Narodzenia dziekan i cala
kadra szkolna (przepraszam - akademicka) mieli do$¢. Nasta-
pila rzez niewiniatek. Kazdy z nas byl wzywany do dziekana
i mial zda¢ sprawe ze swoich postepow i postepkow. Takze na-
ukowych. Z 30 indywidualnych studentéw po rozmowach (in-
dywidualnych z dziekanem) pozostalo zaledwie trzech. Coz,
wszyscy sie uczymy na bledach.

Zajecia w szkole na ogo! byty na wysokim poziomie i sadze,
ze nie ustepowaly poziomem zajeciom na innych uczelniach
technicznych. Bylo jeszcze paru legendarnych wykladowcow
przedmiotéw zawodowych. Miatem przyjemnos¢ postucha¢
bodaj jednego wykladu, a wlasciwe gawedy emerytowanego juz
wtedy Karola Olgierda Borchardta, autora ksigzki ,,Znaczy Ka-
pitan”. Byl tez doskonaly wyktadowca ,,Prawa drogi morskiej”
- kpt. Wiladystaw Rymarz, §wietnie tez wspominam komando-
ra Zbigniewa Szczepanka, wyktadowce astronawigacji. Gawe-
dziarzem wysokiej klasy byt takze kapitan Wojciech Zaczyk,
uczacy nas wiedzy okretowej, ktéry w swojej bogatej karie-
rze mial takze dowodzenie ts/s Stefanem Batorym, flagowym
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polskim statkiem pasazerskim. Mialem go spotkac jeszcze raz
w podpoznanskim Puszczykowie, gdzie osiadl na emeryturze,
zostawszy uprzednio mezem kolezanki mojej zony. Z drugiej
strony niektorzy z wyktadowcdw stawali si¢ przedmiotem na-
szych kpin. Kapitanowi W.,, ktéry znacznie czesciej od opowie-
$ci o zasadach nawigacji raczyl nas opowiadaniami o plywaniu
w atlantyckich konwojach, naliczylismy, ze wedlug niego II
wojna $§wiatowa powinna trwa¢ okolfo 15 lat, bo on osobiscie
plywat w tych konwojach przez lat dziesiec.

Jak juz wczesniej pisatem, pojawilismy si¢ w szkole mor-
skiej prosto z uniwersytetu, sklonni do spojrzenia z pewna po-
blazliwoscig na naszych kolegéw jako poczatkujacych ,techno-
kratéw”. Do$¢ szybko zostalismy sprowadzeni na ziemie. Wielu
z nich zaskakiwalo nas zdolnosciami, inteligencja, szerokoscia
horyzontéw, a nawet wrazliwoscig ukryta gteboko pod war-
stwa meskiej chropowatosci i koszarowych zartow.

Jest w ksigzce Borchardta ,,Znaczy Kapitan” scena, gdy je-
den z kadetow przedwojennej Szkoly Morskiej w Tczewie, staje
na jednej rece na jabtku (najwyzszej czesci) masztu, szkolnego
zaglowca Lwow. Ta odwieczna potrzeba udowadniania sobie
i innym odwagi, charakterystyczna dla wielu mlodych mez-
czyzn, znana jest z literatury pod wieloma postaciami. Jak ci
carscy oficerowie z ,Wojny i pokoju” Tolstoja, ktérzy na para-
pecie okiennym, odchylajac si¢ do tylu, wypijali butelke szam-
pana. U nas w akademiku takze okna wchodzity w gre - po
parapecie przechodzilismy z pokoju do pokoju. Mieszkajac
zresztg na siodmym pietrze. Zabawa ta, kontynuowana przez
kolejne roczniki jeszcze kilkanascie lat po ukonczeniu przez
nas szkoly, znalazla swoj tragiczny final - zakonczyt ja upadek
i $mier¢ jednego ze studentéw.



Dar Pomorza

Rejs na Darze Pomorza, trwajacy trzy i pol miesigca, byt dla
studentéw Wydzialu Nawigacyjnego Wyzszej Szkolty Morskiej
czwartym semestrem studiow po$wigconym praktyce astrona-
wigacyjnej. Poniewaz obaj z moim przyjacielem Julkiem zaczy-
nali$my szkote od trzeciego semestru (zaliczono nam przed-
mioty ogélne ze studiéw na Uniwersytecie Wroctawskim), juz
po pot roku nauki mielismy odby¢ rejs, ktory jest marzeniem
kazdego zeglarza. Nie byl to dla nas pierwszy pobyt na ,,Darze”
— byli$my na jego pokladzie juz przeciez przez miesiac na ,.kan-
dydatce’, jeszcze przed podjeciem studiow. Teraz jednak mie-
lisSmy wyplyna¢ w pierwszy oceaniczny rejs. I to Bialg Fregata,
statkiem uznawanym za jeden z najpiekniejszych na $wiecie,
a wtedy dodatkowo opromienionym zwycigstwem w regatach
wielkich zaglowcéw ,,Operation Sail 1972” - czyli zaledwie rok
wczesniej.

Nie tylko jako oceaniczni Zeglarze bylismy kompletnymi
nowicjuszami. Cho¢ dzisiejszej mlodziezy moze to wydawac
sie niewiarygodne, po raz pierwszy w zyciu mieliémy by¢ za
zelazng kurtyng. Niewielu mlodym ludziom dana byla w tam-
tych latach mozliwos¢ legalnego ogladania §wiata na zewnatrz
tak zwanego obozu socjalistycznego. Mozliwe, cho¢ trudne,
byly wycieczki do ,,bratnich krajéow demokracji ludowej”. Wy-
prawa poza ,,ob6z” byla prawie niemozliwa. Mogli wyjezdzac
tylko wybitni sportowcy, alpinisci, artysci, niektérzy naukow-
cy i oczywiscie mlodzi dzialacze komunistyczni. Tymczasem
my - co zresztg bylo jednym z celéw naszego pobytu w szko-
le - nagle stali$my si¢ uprzywilejowang grupa, ktora nie tylko
mogla zobaczy¢ $wiat, ale jeszcze nam za to ptacono. Bo pla-
cono w rzeczy samej. Na dzisiejsze czasy byly to kwoty dos¢
nieprawdopodobne: 10 amerykanskich centéw dziennie! Ale
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w koncu bylismy tylko studentami na praktyce. Juz po paru
dniach chodzilismy wiec po kolorowych ulicach Antwerpii,
po uporzadkowanej jak wielki angielski ogrod Isle of Wight,
gdzie przyplyneliSmy na zeglarski festiwal do porciku Cowes.
ZobaczylisSmy, ze §wiat nie musi by¢ tak szary, jak szara byla
komunistyczna Polska.

Dzisiaj wiem, ze praktyka astronawigacyjna - formalny
cel trzymiesiecznego rejsu — byla wiasciwie pretekstem do
nauczenia studentéw morza, sprawdzianem wytrzymalosci
psychicznej i fizycznej kandydatéw na oficeréw floty. Bylismy
»hiedzwiedzim migsem” z powiesci Jacka Londona ,Bellew
Zawierucha”. 120 studentéw, w tym 90 nawigatoréow, podzielo-
nych na trzy wachty. Oproécz parunastu szczesliwcow wszyscy
spali$my w jednym pomieszczeniu, na miedzypoktadzie, w sali
o wymiarach mniej wiecej 10 metréw na 35. Spaliémy w hama-
kach, najpewniej w mys$l piosenki ,,marynarz w noc si¢ bawi,
w dzier na hamaku $pi”. Miejsca byto tak mato, ze hamaki mu-
sialy by¢ powieszone na zwisajacych z sufitu hakach w dwéch
poziomach. Wszystkie nasze rzeczy prywatne umieszczone
zostaly w zamykanej stalowej szufladzie o wymiarach szuflady
z przecietnej szafy. Wbrew temu, co mozna by sagdzié, warunki
zycia byly surowe, ale cywilizowane. Hamak z grubego brezen-
tu posiadal z obu stron drewniane rozpdrki, byta w nim regu-
larna posciel z poduszka, przescieradlem i kocem. Spato si¢ zu-
pelnie wygodnie. Po pobudce hamak skladato si¢ w schludny
tobotek diugosci moze 80 centymetréw i wagi okoto siedmiu
kilograméw. Wage pamietam, bo ztozony hamak spelnial jesz-
cze jedng funkcje, mianowicie mial zadba¢ o nasza kondycje
fizyczng. Ot6z pierwsza czynnoscig, jaka wykonywalismy po
pobudce, bylo skladanie hamakdw, a nastepnie zarzucenie so-
bie tego nieporecznego tobotka na plecy i wspinanie si¢ bie-
giem po wantach, czyli linach podtrzymujgcych maszt z obu
burt, az na sailing, czyli pierwsza od dotu ,ambone¢” - taki



skrawek poziomego placyku dookota masztu. A kto si¢ wspiat
ostatni, ten musial odbywa¢ te trase¢ jeszcze raz. Dodatkowe
prace, ktore wykonywalismy, takie jak pomaganie w kuchni,
w piekarni, sprzatanie, zapewnialy normalne funkcjonowanie
statku, na ktérym ptynelo tylu ludzi. Oprdcz tego uczyliSmy sie
tez astronawigacji, no i Zeglowalismy.

Co to znaczy zeglowalismy? Byliémy wieloosobowa sitg ro-
bocza. Na zaglowcu z poczatku dwudziestego wieku podnosze-
nie, opuszczanie i ustawianie wszystkich zagli (ponad 2100 m?
plétna) odbywalo sie sila miesni zatogi. Ustawianie potozenia
zagli (i rej) w stosunku do wiatru moglo odbywac sie czescio-
wo z pokladu. Natomiast opuszczanie i podnoszenie gléownych
zagli odbywalo sie juz z rej, czyli tych wielkich poziomych rur
ustawionych prostopadle do masztu. To oznaczalo fazenie po
pertach (linach réwnoleglych do rei) na wysokosci od drugiego
pietra do mniej wiecej 10, bo maszty ,,Daru” siegaly 40 metrow.

Czy bylo to niebezpieczne? Wlasciwie to bardzo. Nie wiem
doktadnie kiedy, ale na pewno dopiero na nowym Darze Mlo-
dziezy wprowadzono nakaz uzywania paséw bezpieczenstwa,
ktérymi studenci przypinali si¢ do masztu lub rei. Za moich
czasow i jeszcze kilka lat po nas studenci nie mieli zadnych
zabezpieczen. Jedyne, co musialo by¢ przywigzane do reki, to
miotek czy stalowy zdzierak do rdzy, ktory zabierali§my na
nieustanie konserwowany i malowany maszt. Puszka z farba
czy male stalowe narzedzie spadajace z 6smego pietra moga
naprawde wyrzadzi¢ czlowiekowi na pokladzie sporg krzywde.

Czy zdarzaly si¢ wypadki $miertelne? Bodaj dwa w ciggu
calej 50-letniej historii ,,Daru” w polskiej flocie. Nie wiem na
ten temat nic wiecej. W czasie naszej podrozy jeden z kolegow
otart si¢ o Smier¢. Obsunal si¢ z perty i zawist na niej na rekach.
Byl przy koncu rei, wobec tego wystawal poza burte. Gdyby
puscil sie i wpadt do wody, to szanse na jego odnalezienie i ura-
towanie oceniatbym na kilka procent. Na szczedcie zdofal si¢
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na rekach przesung¢ az do masztu, po czym zltapal sie innych
lin i roztrzesiony wylagdowat na pokladzie. Zostal natychmiast
przywrécony do pionu przez komendanta, ktéry dos¢ gltosno
przekazal mu, co mysli o jego braku ostroznosci, predyspozy-
cjach intelektualnych oraz ogdlnie o jego zachowaniu. Karnie
stracit przepustke na lad w nastepnym porcie.

Gdy stale pracuje si¢ w jakiej$ niebezpiecznej pozycji, naj-
wiekszym wrogiem staje si¢ rutyna. Jednym z moich kolegow
z wachty byl Stefan, sympatyczny chtopak majacy okolo dwéch
metréw wzrostu. Czesto na maszcie pracowalismy dos¢ blisko
siebie, na tej samej percie. Z racji sporej réznicy wzrostu (on
wysoki, ja odwrotnie) obaj mieliSmy na rejach miejsca bardziej
i mniej wygodne dla siebie. Dla Stefana najwygodniejsze byly
najnizsze reje. Tutaj perta, lina, po ktoérej chodzilismy, byta
opuszczona mocno w stosunku do rei o jakie$ 80-90 centyme-
trow. To dla niego oznaczalo, ze mégt wygodnie oprze¢ sie klat-
ka piersiowa o reje i w ten sposdb bezpiecznie pracowa¢. Dla
mnie natomiast byla to pozycja fatalna. Bardziej niz o pracy
przy zaglach, do ktérych musiatem siegac, stojac na tej linie na
palcach, myslatem, zeby nie poslizgnac sie i nie spas¢ miedzy
rejg a pertg. Zupelnie inaczej bylo na najwyzszych rejach. Z ja-
kiego$ powodu perta byla tu wyzej, blizej rei. Dla mnie $wiet-
nie, opieralem si¢ o reje biodrami, zapieratem si¢ i szarpalem
zagle, ile tylko sit. Co innego Stefan. On, majac reje tuz powy-
zej kolan, przez caly czas myslal, zeby nie fikna¢ kozla gora. Byt
w tym miejscu niemal tak bezuzyteczny, jak ja na dole.

Napisalem wyzej o rutynie. Ale oprocz niej jest jeszcze
ludzka gtupota. Tym razem niestety moja. Oto jestesSmy ze Ste-
fanem przy gérnej rei. Ja, beztroski, podziwiam wspanialy, roz-
taczajacy si¢ pode mna widok wielkiego zaglowca pod pelnymi
zaglami. Dookota blekitny ocean, stoneczko $wieci, zaglowiec
pieknie wyglada z wysoka. Zaczatem sobie podrygiwa¢, po-
tem nawet podskoczylem z tej radosci. I wtedy ustyszalem:



CO TY, K..., ROBISZ?! Niemal katapultowalem Stefana. Sta-
lismy blisko siebie na tej samej linie, ja bezpiecznie podskaku-
jac zabezpieczony rejg, on natomiast prawie kolanami opieral
sie o nig, a cala gérna cze$¢ ciala wisiala powyzej. I kazdy moj
podskok wybijal go wyzej. Od tamtej pory obaj jak ognia uni-
kali$my pracy na maszcie obok siebie.

Wejscie Daru Pomorza do kazdego portu bylo dla miej-
scowych wydarzeniem, a nasz statek gléwna atrakcja. Czesto
uswietnialismy roznego rodzaju festiwale. Tak bylo w Cowes,
w La Rochelle we Francji, w Lizbonie, Antwerpii, czy w sene-
galskim Dakarze. Wszedzie statek fetowano.

Zbudowany w Hamburgu w 1909 roku Dar Pomorza byt na-
stepca legendarnego Lwowa — pierwszego polskiego zaglowca
szkolnego. Zostal zakupiony ze sktadek spoleczenstwa w 1929
roku. Po przebudowie wszed! do stuzby jako zaglowiec szkole-
niowy w 1930 roku. W 1934 roku statek wyszed! w roczng po-
dr6z dookota swiata. M6j komendant, kapitan zeglugi wielkiej
Kazimierz Jurkiewicz, jako 22-letni chlopak byt uczestnikiem tej
podrézy. W czasie naszego rejsu, wiosng 1973 roku, Kazimierz
Jurkiewicz - jak sie pdzniej okazalo — byl przedostatnim kapi-
tanem ,,Daru”. Na emeryture przeszed! cztery lata pdzniej, ale
na statek wrécil po ostatnim kapitanie Tadeuszu Olechnowiczu,
kiedy to w 1982 roku zostal kustoszem ,,Daru’, juz jako statku-
-muzeum. Te¢ stuzbe pelnit az do swojej Smierci w roku 1985.

W czasie tych 105 dni na zaglowcu bylo nam czasem ci¢z-
ko. Narzekaliémy na dyscypline. Wydawalo si¢ nam, Ze nami
pomiataja. PowtarzaliSmy sobie, ze hierarchia jest na statku
nastepujaca: komendant, zaloga zawodowa, Misiek - czyli
statkowy psiak, wreszcie studenci. Pézniej, wlasciwie z uply-
wem kazdego roku, ta ocena stawala sie coraz tagodniejsza,
coraz bardziej doceniali$my to, w czym brali$my udzial. Coraz
bardziej byliSmy z tego dumni. Dzisiaj zostaly mi w pamieci
przepigkne obrazy fregaty pod pelnymi zaglami, wspomnienia
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zacinajgcego deszczu, kiedy w ciemno$ciach musielismy sie¢
wspina¢ na maszty, aby jak najszybciej zrzuci¢ zagle, noce pod
tropikalnym niebem, gdy upal wyganial nas na wyszorowany
przez nas poklad, wreszcie wieczory na nim przy gitarze. Wy-
daje mi si¢ tez, ze wlasnie wtedy zyskatem jaka$ wewnetrzna
pewnos¢ siebie, przekonanie, ze cho¢ zapewne zrobie jeszcze
w zyciu mase¢ bledow, to chyba sobie poradze. I pewnie nie
byl to przypadek, ze w kilkanascie dni po powrocie do kraju
i zmustrowaniu z ,Daru” zdotalem zainteresowa¢ sobg moja
przyszla zona.

Na pokladzie Daru Pomorza - w §rodku autor
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