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STRESZCZENIE

Wypadki drogowe, podobnie jak inne zdarzenie na drodze, w tym bedace przestepstwem
lub wykroczeniem albo bezpos$rednio lub posrednio zwigzane z bezpieczenstwem ruchu
czy tez motoryzacja, s3 wynikiem wielu zmiennych. Czasami ustalenie ich przyczyn
nastrecza wielu trudnosci dowodowych. Wszak do swoistego rodzaju rozliczenia mamy,
zdecydowanie niepelna, triade, tj. czlowieka, pojazd, drogg, nie zapominajac o ocenie
zamiaru i $wiadomosci. O tym, ze czlowiek z reguly bywa ,najstabszym ogniwem™,
nikogo nie trzeba przekonywac¢, wszak na udowodnieniu mu naruszenia zasad bezpie-
czenstwa skupiona jest przede wszystkim uwaga organdw $cigania oraz wymiaru spra-
wiedliwo$ci. Jest to jednak prawda niepetna, gdyz dla bezpieczenstwa wazne sg ponadto
inne czynniki zwigzane z drogg i pojazdem, a takze zachowanie pokrzywdzonego, ktére
powinno by¢ réwniez przedmiotem postgpowania dowodowego. Nie jest to naturalnie
wyliczenie wyczerpujace. Wyliczenie to jednak zwykle umyka uwadze, chociaz jego
rola wcale nie jest malo znaczaca. Musimy pamieta¢, ze proces karny (takze postepo-
wanie w sprawach o wykroczenia i inne czyny zwigzane z motoryzacja) to nie tylko
akt wymierzania kary. Jest on przede wszystkim procesem poznawczym. Poznanie za$
faktycznych przyczyn, w tym takze etiologii zjawiska, uniemozliwiajg bledy - zazwyczaj
nieodwracalne — popelnione z reguly przez organy $cigania. Ich naprawienie wielo-
krotnie nie jest mozliwe, a maja one wplyw na opinie biegtych powotywanych w tego
rodzaju sprawach. Czestokro¢ doprowadzaja do formutowania falszywych ocen, a co
gorsza — wnioskow koncowych, ktérych organ procesowy nie jest w stanie rozpoznac,
a tym samym oceni¢, z uwagi na brak fachowego przygotowania.

W zwiazku z powyzszym zawarte w opracowaniu rozwazania skupily si¢ na poznaniu
oczekiwan bieglych w zakresie ujawniania, zabezpieczania, utrwalania dowodéw uzy-
skanych przez organy procesowe, zwlaszcza podczas wykonywania czynno$ci niepowta-
rzalnych, podczas ktorych popetniane byty liczne bledy. Material dowodowy zgroma-
dzony prawidtowo i w sposéb petny umozliwia biegtym przeprowadzenie rekonstrukeji
wypadku lub innego zdarzenia drogowego. Pozwoli réwniez ekspertom na przyjecie
prawidlowych zatozen do opiniowania, umozliwi ich precyzyjne uzasadnienie i bedzie
stanowil pelnowartosciowy material dowodowy, ktory oceni sad w ramach zasady

! A. Gaberle, Najstabsze ogniwo (cztowiek jako zrédlo zagrozen w ruchu drogowym), Warszawa 1986, s. 15.
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Oddawane do rak Czytelnikéw opracowanie aczy w sobie elementy monografii oraz
metodyki. Przeznaczone jest zardwno dla praktykow, jak i teoretykow, w tym takze bie-
glych, rzeczoznawcow oraz osob zajmujacych sie wypadkami oraz innymi zdarzeniami
drogowymi. Oméwione w nim zostaly zagadnienia zwigzane z problematyka przestepstw
okreslonych w rozdziale XXI Kodeksu karnego oraz wykroczen z rozdziatu XI Kodeksu
wykroczen wedle stanu prawnego obowigzujacego w czerwcu 2023 r. Podobnie analizie
zostaly poddane zasady bezpieczenstwa obowiazujgce w ruchu drogowym. Problema-
tyka ta poddana zostala analizie zarowno w zakresie orzecznictwa sagdowego, pogladow
doktryny, jak i z punktu widzenia inZynieryjnego, medycznego, antropologicznego,
psychologicznego, toksykologicznego oraz biologicznego, ktére to dziedziny wiedzy
w zakresie mniej niz skromnym sa wykorzystywane w zakresie poznania etiologii prze-
stepczo$ci komunikacyjnej. Nie beda to zatem powtoérzenia dotyczace poszczegdlnych,
omawianych zagadnien, lecz spojrzenia z réznych punktéw widzenia na omawiang
problematyke. Z jednej strony spotkamy si¢ bowiem z analizg prawng, kryminologiczna,
ale z drugiej te same problemy potraktowane zostaly z punktu widzenia toksykologii,
medycyny, psychologii, fizyki, nauk inzynieryjnych i innych.

Istotnym elementem opracowania jest rozwazenie kwestii zwigzanych z opiniowaniem
w sprawach przestepstw i wykroczen drogowych. Poruszone w nim zostaly zagadnienia
zwigzane z przestankami dopuszczenia dowodu z opinii biegtego do spraw ruchu drogo-
wego i techniki samochodowej, przedmiotem opinii, zasadg bezstronno$ci i obiektywi-
zmu, przestuchaniem bieglego, znaczeniem dowodowym opinii pozaprocesowej, oceng
opinii, jak réwniez dogmatyczng oceng materiatlu dowodowego, w tym obiektywnym
przypisaniem skutku oraz koncepcjg rozszerzonej odpowiedzialnosci, a takze ocena
zachowan nieprzewidywalnych, traktowanych jako niemodelowe.

Opracowanie nie bytoby pelne, gdyby pomijato wiele zjawisk patologicznych, ktére
narosty wokot zjawisk zwigzanych z wypadkowoscia, tj. oszustw i oszustw ubezpiecze-
niowych, czyli zwigzanych ze zdarzeniami drogowymi okreslanymi jako fikcyjne. To
réwnie wazne kwestie, dotychczas zasadniczo pomijane w fachowych opracowaniach.
Tak wigc ujawnianie tego rodzaju zdarzen znajduje swoje uzasadnienie.

Dalsze rozdzialy poswiecone zostaly problematyce sensu stricto opiniowania okreslonych
zdarzen drogowych, w tym rekonstrukeji zderzen pojazdéw, potracen pieszych, identy-
fikacji sytuacji zagrozeniowych, a takze ujawnianiu zdarzen pozorowanych. Wskazane
zostaly w nich mozliwosci dotychczas niewykorzystywanych zrodet dowodowych, co
jest szczegdlnie cenne dla organdw $cigania zabezpieczajacych okreslone dowody. Nie
pominieto rowniez waznych aspektow psychologicznych, w tym m.in. problematyki
badan psychotechnicznych czy zawezeniu pola widzenia, ruchu oka, uwagi wzrokowe;j
i dystrakeji, czyli zwigzanych z indywidualnym i systemowym podej$ciem do analizy
bledow cztowieka, jak tez czynnikéw obnizajacych sprawnosé psychomotoryczng kie-
rujacego, jego zdolnoscia do prowadzenia pojazdéw mechanicznych, jak tez agresjg
i podejmowaniem ryzyka w sytuacjach drogowych.



SUMMARY

A caraccident, just like any other traffic incident, whether it involves a criminal offense
or misdemeanor, and whether it is directly or indirectly related to traffic safety, or the
automotive industry is the product of multiple variables. Sometimes establishing its
underlying causes can pose numerous evidentiary difficulties. This is the case because
we are dealing with an imperfect triad consisting of humans, vehicles and the road. Nor
can we forget about the intricacies of evaluating intent and consciousness. There is no
need to persuade anyone that human beings usually constitute the “weakest link™. Law
enforcement agencies and the justice system focus their attention on proving that they
are the ones responsible for violating the rules of safety. However, this is only a small
part of the truth. Other factors are also of importance when it comes to safety: the
road, other vehicles and the conduct of the injured party or parties. These other factors
should also be scrutinized during evidentiary proceedings. To be sure, this list is not
exhaustive. Nevertheless, it usually escapes the attention of the authorities even though
the role played by evidentiary proceedings is of great import. We must remember that
criminal proceedings (and proceedings pertaining to misdemeanors and other auto-
motive-related factors) entail much more than just the act of meting out punishment.
Above all, at their core is a cognitive process. The eventual errors rooted in this stage
are usually committed by law enforcement agencies. For that very reason, their errors
are irreversible and tend to thwart the process of identifying the genuine causes and
discovering the ethiology of the sundry phenomena in play. In many cases it is impos-
sible to rectify them. For one, they influence the pronouncements of experts appointed
in these types of cases. This in turn frequently leads to unfounded opinions, and even
worse, final conclusions which the procedural authority is incapable of challenging, and
hence assessing because it lacks the requisite professional preparation.

That is why the considerations set forth in this book focus on identifying the expec-
tations of experts when it comes to discovering, securing and solidifying the evidence
obtained by procedural authorities, especially when performing activities that can-
not be repeated and during which numerous mistakes can be made. Duly compiled

' A. Gaberle, Najstabsze ogniwo (czlowiek jako Zrédto zagrozen w ruchu drogowym) [The weakest link
(people as the source of danger in motor traffic)], Warsaw 1986, p. 15.



20 Summary

evidentiary material enables experts to reconstrue an accident or some other traffic
incident correctly and in full. It also allows experts to make the right assumptions when
making their pronouncements. It makes it possible to provide a precise justification
and produces highly valuable evidence for the court to assess in accordance with the
principle of freely evaluating the evidence in a fair trial. That is also why it is important
to prepare police officers, prosecutors, judges, advocates and attorneys-at-law. They need
to be capable of grasping the specifics of cases and cooperating with experts on motor
traffic cases, automotive engineering and other subjects, and fact checking their own
opinions. Their opinions cannot be treated as oracles or the factual basis of any decisions
because their level varies greatly. One journalist aptly wrote “a local teacher who owns
amoped and is familiar with motor traffic regulations sometimes serves as an expert™.
If an expert embraces the wrong assumptions or commits an error when interpreting
the circumstances in a case, or takes an uncritical view of a computer simulation, or
fails to point out the evidentiary possibilities, etc., the procedural authorities should
detect these fallibilities during their subsequent inspection, and not allow themselves
to be lulled into overlooking them. The bar should be set high when it comes to their
professionalism, especially in respect of employing all the possible sources of evidence
in the process of proving a case while drawing on the available knowledge. One should
not forget that knowledge in engineering, computer science, biology, medicine and
psychology is advancing at a geometric pace. Here it would be worthwhile to quote
Avi Loeb’. He wrote: “A scientist must follow the evidence as the old saying goes. Fol-
lowing empirical data requires humility, which releases one from the prejudices that may
affect our observations and conclusions. The same can be said more or less of research
maturity, which one may define as acquiring a sufficient amount of experience so that
our models can have a high rate of success in projecting reality (...)”. Furthermore, the
author noted “In practice, this simply means that we allow for the possibility of erring
on our path. Let’s eradicate prejudices. Let’s make use of Ockham’s razor and let’s seek
the simplest explanation. Let’s not hesitate to abandon models that have failed, which
inevitably transpires as we confront our imperfect appreciation of the facts and laws of
nature”. The authors” considerations allow them to draw many conclusions pertaining
to the necessity of examining the multifaceted topic of motor traffic safety as a truly
interdisciplinary field combining elements of safety, the law, criminal science, crimi-
nology, medicine, psychology and others. This topic literally pertains to all of us. The
opinions of experts rendering judgments on cases involving accidents and other road
incidents play a vital role. Their opinions, just like the entire body of evidence compiled
in these cases make it possible to conduct in-depth causal analysis, work out reason-
able concepts on prevention, accepted legal regulations and public relations efforts to
prevent the dangers in motor traffic. One should concur with R. Wréblewski* when he

? A.A. Dobrzynski, Czy kierowca winien? [Is the driver offending], Warszawa 1978.

* A. Loeb, Extraterrestrial: The First Sign of Intelligent Life Beyond Earth, Poznan 2021, pp. 29-30.

* R. Wroblewski, Bezpieczetistwo narodowe zintegrowane i zrownowazone [Integrated and sustainable
national security], Siedlce 2019, pp. 311-330.
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ZARYS PROBLEMATYKI

1. Uwagi wprowadzajace

Ustawodawstwo karne dotyczace przestepczosci komunikacyjnej, poczynajac od 1969 r.!
poprzez kolejne nowelizacje oraz zmiany, w tym wprowadzone Kodeksem karnym
z 1997 r,, jak tez pdzniejszymi nowelizacjami® niewiele si¢ zmienito. Stad wykladnia
obowiazujacych obecnie przepisow, a takze orzecznictwo sagdowe oraz poglady doktry-
ny zachowaly swojg aktualno$¢. Zmienita si¢ natomiast sama przestepczos¢, co nalezy
wigza¢ m.in. z masowym rozwojem motoryzacji - zjawiskiem spotecznym spontanicz-
nym, kompletnie nie do opanowania. O niej za$ wiemy niezwykle malo. Jej etiologia
w dalszym ciagu pozostaje nieznana. Nie doczekali$my sie bowiem kompleksowych,
interdyscyplinarnych badan na jej temat. Spotykamy sie natomiast z wielka liczbg apeli,
przestrog, represyjnosci, chociaz nic z tego nie wynika®.

Regulacje karne dotyczace czyndw zabronionych w komunikacji drogowej (przepisy roz-
dziatu XXI Kodeksu karnego oraz rozdzialu XI Kodeksu wykroczen) juz dawno wyszly
z ,wieku dziecigcego”. Nie jest to zatem pora na dalsze eksperymenty, przede wszystkim
politykow wykazujacych sie wielokrotnie wrecz nieprawdopodobnymi pomystami. Ko-
nieczne sg podjecie powaznych studiéw nad spotecznymi realiami zjawiska, poznanie jego
etiologii, a takze wypracowanie rozsadnych dzialan profilaktycznych ukierunkowanych
nie tylko oceny zachowania uczestnikoéw ruchu drogowego. Racje nalezy przyznaé A. Ba-
chrachowi®, ktory juz przed blisko 40 laty pisal, ze ,,ewolucja prawa karnego nigdy nie
byta tak szybka, jak szybko zmienialy sie realia spoleczne warunkujace ludzkie postawy

! Ustawa z 19.04.1969 r. - Kodeks karny (Dz.U. Nr 13, poz. 94 ze zm.).

2 Dz.U.: z 2014 r. poz. 538; z 2015 1. poz. 396, poz. 541, poz. 1528, poz. 1549, poz. 1707, poz. 1855;
22016 r. poz. 189; z 2021 1. poz. 2345, poz. 2054, poz. 2447.

* Szerzej A. Bachrach, Elementy ogdlnej profilaktyki wypadkow drogowych, Warszawa 1977, s. 87;
A. Bachrach, Przestgpstwa i wykroczenia drogowe w prawie polskim, Warszawa 1980, s. 7; A. Gaberle, Wy-
padki drogowe. Aspekty kryminologiczne, Warszawa 1986, s. 115-240; B. Holyst, Wiktymologia, Warszawa
2011, s. 1094-1126 i podana tam literatura.

* A. Bachrach, Przestepstwa i wykroczenia..., s. 8.
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i zachowania. Obserwowang szybko$¢ zmian, rewolucje naukowo-techniczna, poste-
py nauk spotecznych, medycznych, psychologicznych obecnie mozna mierzy¢ wrecz
postepem geometrycznym. Tymczasem rozwdj prawa karnego nie osigga nawet tempa
postepu arytmetycznego. Tradycyjne tresci poje¢ ogdlnych prawa karnego (réwniez
prawa wykroczen): czyn, wina, sprawstwo — uksztaltowane na gruncie XIX-wiecznych,
albo i wezesniejszych jeszcze struktur spotecznych - coraz mniej przystaja do zdynami-
zowanych i zindywidualizowanych spolecznosci ostatnich dziesigtkow lat”

Trzeba zwrdci¢ uwage, ze czesci szczegotowe kodeksdw rozwijajg sie niezwykle dyna-
micznie. Jest to zrozumiale, gdyz katalogi nowych przestepstw tatwo jest uzupetniac.
Od lat natomiast pozostajg niezmienione czesci ogdlne. To one wszak sa uogdlnionym
produktem czesci szczegdétowych. Normy zawarte w czesci ogolnej nie moga by¢ skost-
nialymi dogmatami, zupelnie nieprzystajacymi do wspoétczesnej przestepczosci komu-
nikacyjnej, czyli czynami okreslonymi jako przestepstwa sensu stricto techniczne. Sg to
przeciez czyny ludzi popelniane w toku wykonywania lub w zwigzku z wykonywaniem,
i to wielokrotnie w warunkach zespolowych, réznych czynnosci wybitnie fachowych,
zwiazanych z zastosowaniem i uzywaniem nowoczesnych technik®. W odniesieniu
do tej kategorii czynéw dominujaca jest metoda dedukcyjna, ktdra we wspdtczesnych
warunkach ruchu drogowego wielokrotnie okazuje si¢ zawodna. Do poje¢ ogélnych
aktualnych wiele lat wstecz naginane sg nowe zjawiska, z czego nie moze wynikna¢ nic
dobrego. Zasada indukcji w dalszym ciggu jest pomijana przez praktyke, a lekcewazona
lub pomijana przez teorie.

Prawo karne, jak rowniez prawo wykroczen, w zakresie zjawisk zwigzanych z komunika-
cja drogowa wymaga gruntownej modernizacji. Nie dokonaja jej teoretycy ani praktycy,
a tym bardziej politycy, traktujacy wiele opinii eksperckich jako zto konieczne, hamujace
ich ,,nowatorskie” pomysty. Bez gruntownych badan spoteczno-prawnych - przed laty
niemozliwych do przeprowadzenia, ale obecnie niezbednych - powyzsze nie moze by¢
wykonane. Wystarcza wylacznie dobra wola, wyobraznia oraz ekonomiczne myélenie
o oplacalnosci przedsigwzigcia. Warto, aby legislatorzy w koncu dostrzegli - a nie jest
to takie trudne - Ze postep naukowo-techniczny charakteryzuje si¢ tym, iz technika
$cisle Iaczy sie z nauka, a ta ostatnia nie moze funkcjonowac bez techniki. W tym miej-
scu ponownie przytoczmy poglad A. Bachracha®, ktdry wrecz wizjonersko zauwazyt,
ze ,nowoscig nie jest sprzezenie zwrotne; nowoscia jest jego skala, przemystowa skala
nauki. Odpowiada ona przemystowej skali wypadkowosci w komunikacji i produkeji
oraz jej odpryskom w postepowaniu karnym”.

Ruch drogowy ze swej natury jest niebezpieczny, a niebezpieczenstwo to ma elimino-
waé m.in. zasada ostroznosci obowigzujgca dostownie wszystkich. Zasada ta, co juz
wypracowaly orzecznictwo sagdowe i doktryna, nie wyeliminowata niebezpieczenstwa.

® Por. A. Bachrach, Przestepstwa i wykroczenia..., s. 9.
¢ A. Bachrach, Przestepstwa i wykroczenia..., s. 10.
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Definicja ,,niebezpieczenstwa” nie zostata wypracowana. Wiadomo jednak, ze zalezna
bywa od fachowych ocen bieglych sadowych, chociaz jest okre§leniem wybitnie praw-
nym. Aktualny pozostaje jednak poglad, ze podstawowe znaczenie ma powiagzanie
zasady przestrzegania ostroznosci, co nalezy wigza¢ z wywoltaniem niebezpieczenstwa
jako pierwotnej (podstawowej) przyczyny przestepstw, jak réwniez niektérych wykro-
czen drogowych.

2. Uwarunkowania ostroznosci

Przyczyny przestepstw oraz wykroczen godzacych w bezpieczenstwo komunikacji
oceniane s3 — co jest niezwykle wygodne dla organéw panstwa — w sposéb bardzo
jednostronny. Zasadniczo wszystko sprowadzane jest do wadliwosci postepowania
uczestnikow ruchu, a wiec ogétu spoteczenstwa’. Wielokrotnie tak tez jest w istocie,
jesli stwierdzone i udowodnione zostanie naruszenie ogdlnych zasad bezpieczenstwa
badz szczegdlowych przepiséw regulujacych ruch drogowy. Umykaly jednak uwadze
okolicznosci obiektywne, ktore wielokrotnie przyczynialy sie do popetniania czasami
zupelnie niezawinionych bledéw. Owe czynniki obiektywne, a nie tylko ludzkie zacho-
wania, wchodza w sklad pojecia ostroznosci. Pomijanie ich jest powaznym bledem,
gdyz stanowig one czynniki kryminogenne. Zly stan drog i ich wyposazenia, stan po-
jazdow, organizacja ruchu moga mieé bowiem istotny wpltyw na wywolanie zagrozenia.
Uczestnicy ruchu, a w szczegdlnosci kierujacy, obowigzani sa do przystosowania si¢ do
wszelkich warunkoéw, wielokrotnie nawet zaskakujacych, aby nie narazi¢ sie na zarzut
braku ostroznosci. A. Bachrach® ostrozno$¢ rozumiat jako stopien skupienia uwagi
irozwage w podejmowaniu decyzji. Zwracat jednak uwage na indywidualne wlasciwosci
uczestnikow, tak wazne w procesie reagowania na niebezpieczenstwo. Dostrzegal zatem
istotny aspekt podmiotowo-przedmiotowy?’.

Z kolei nieostroznos¢ to nie tylko czynnik subiektywny, ale takze obiektywny. Zalezy nie
tylko od osobowosci cztowieka, lecz takze od okolicznosci obiektywnych - tego, w jakich
warunkach ruch drogowy ma miejsce. Mozna ogoélnie stwierdzi¢, ze im trudniejsze sg
warunki jazdy, tym tatwiej o nieostrozno$¢ kierujacego. Niewatpliwie majg na to wplyw
okolicznosci wlasciwe dla danego kierowcy, zwlaszcza stopien jego wyszkolenia, do-
$wiadczenie, wlasciwosci psychofizyczne itp. W odniesieniu do kierujacych regulacje
karne wprowadzajg fikcje, ktorg tez mozna nazwaé domniemaniem. Zaktadaja, ze kazdy

7 Nie jest to ,,sprawiedliwo$¢ owiec” (L. Swann, Sprawiedliwos¢ owiec. Filozoficzna powies¢ kryminal-
na, Warszawa 2006).

8 Por. K.J. Pawelec, Zarys metodyki pracy obrovicy i petnomocnika w sprawach przestepstw i wykroczen
drogowych, Warszawa 2016, s. 103-108 oraz podane tam literatura i orzecznictwo; A. Bachrach, Przestep-
stwa i wykroczenia...,s. 11.

° Szerzej K. Buchala, Przestgpstwa przeciwko bezpieczeristwu w komunikacji drogowej, Warszawa 1973,
s. 29-50 oraz podana tam literatura; K.J. Pawelec, Sprowadzenie niebezpieczeristwa w ruchu drogowym.
Zarys problematyki, PnD 2016/8, s. 5-15.
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kierujacy to tzw. dobry kierowca posiadajacy odpowiednig wiedze dotyczaca trudnosci
oraz niebezpieczenstw zwigzanych z ruchem drogowym, umiejetnos¢ odpowiedniego
reagowania oraz przewidywania, aby zostawi¢ sobie do$¢ czasu na podjecie skutecz-
nych manewréw obronnych. Wskazane domniemanie (fikcja) bardzo oddala sie od
indywidualizacji odpowiedzialno$ci karnej, jednak znajduje swoje uzasadnienie prak-
seologiczne. Za zawinione btedy kierujacych nie mozna przeciez kara¢ ich nauczycieli
czy egzaminatoréw. Powyzsze oznacza jednak wprowadzenie w sfere odpowiedzialnosci
karnej elementu losowego, gdyz na kierujacego spada ryzyko odpowiedzialnosci. Nie
spotkatem sie ze sprawg, w ktdrej nieujawnione niedomagania zdrowia kierujacego
byly badane pod katem odpowiedzialnosci karnej opiniujacego lekarza czy brak reakeji
na zglaszane niedostatki w organizacji ruchu byly powodem wszczecia postepowania
karnego przeciwko odpowiedzialnemu urzednikowi. Niedostatki w zakresie bezpiecz-
nego utrzymania drdg, srodkéw przewozowych, systemu organizacji ruchu nie moga
bez konca obcigza¢ kierujacych, zwlaszcza gdy znalezli si¢ oni w sytuacji zaskakujacej,
nie do przewidzenia, a nie sposéb im bylo zarzuci¢ naruszenia zasad bezpieczenstwa
lub szczegdlowych przepisow.

Nie mozemy mie¢ zastrzezen do pogladu, ze pewna liczba wypadkdw, jak tez innych
zdarzen drogowych, jest wynikiem podejmowania przez uczestnikéw ruchu ryzykow-
nych decyzji, w tym takze polgczonych z agresja''.

Stawiam przy tym znak rownosci miedzy sprawcami oraz ofiarami. Owe ryzykowne de-
cyzje w znaczacej wickszosci nie sprowadzaja niebezpieczenstwa, jak rowniez nie koncza
sie wypadkiem, katastrofa badz sprowadzeniem jej bezposredniego niebezpieczenstwa.
Wrecz przeciwnie, kryminalny skutek wywoluje nieznany procent ryzykownych zacho-
wan. Mozna szacowac, ze nie wiecej niz 20%, chociaz problem ten nie zostal zbadany.
Whiosek ten wyprowadzitem na podstawie wlasnych badan empirycznych prowadzo-
nych przez 4 lata. Nie podejmowatem przy tym proby nakreslenia portretéw sprawcow
lub ofiar, gdyz tego rodzaju badania bylyby oparte na zbyt niepewnych podstawach,
o czym bedzie mowa w dalszej czesci opracowania. Podobnie nie przeprowadzitem badan
nad ewentualnymi predyspozycjami uczestnikow ruchu do podejmowania ryzykownych
zachowan. Moglem jedynie ograniczy¢ si¢ do przestepczego skutku bedacego wynikiem
podjecia ryzykownych decyzji. Sam zas skutek byt tak prawdopodobny jak wygrana
w ruletke czy totolotka. Powyzsze mozna rozumie¢ w ten sposob, ze rozumienie ryzyka,
jego mierzenie i ocenianie jego konsekwencji zwigzane sa z umiejetnoscia formutowania
precyzyjnych prognoz dotyczacych mozliwego przebiegu przysztych zdarzen i dokonania
wyboréw miedzy réznymi mozliwosciami. Kontrolowanie ryzyka wyznacza kierunek
dziatan w réznych dziedzinach, w tym zagrozen wypadkowoscia. Wspolczesne metody

10 Szerzej K.J. Pawelec, Zarys metodyki pracy obroficy..., s. 72-75 oraz podane tam literatura i orzecz-
nictwo.

1 Szerzej K.J. Pawelec, Agresja w ruchu drogowym i jej karnomaterialna ocena. Zagadnienia wybrane,
M. Prawn. 2018/3, s. 128-139.
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postepowania wobec ryzyka oparte zostaly na teorii prawdopodobienstwa, rachunku
prawdopodobienistwa, teorii racjonalnosci itd. Jednak skonstruowanie modelu matema-
tycznego, ktdry zdawalby si¢ wyjasnia¢ wszystkie zdarzenia, jak pisat P.L. Bernstein'?, nie
zalatwia wszystkiego, kiedy stajemy w obliczu zmagan powszechnego zycia, konkretnych
prob i bteddw, niejednoznacznosci faktéw i sity ludzkich namietnoéci. Spor miedzy
ujeciem ilosciowym, ktére odwoluje si¢ do faktéw zaobserwowanych w przesztosci,
a subiektywng silg przekonan nabiera z czasem glebokiego znaczenia. Matematycznie
zorientowany aparat wykorzystywany wspolczesnie do kontrolowania ryzyka zawiera
zalgzki dehumanizujacej, autodestrukcyjnej technologii.

W ostatnich latach liczba wypadkéw drogowych w Polsce utrzymuje si¢ mniej wiecej
na podobnym poziomie - ok. 34 000. B. Hotyst'? przeprowadzit prognoze na rok 2022.
Wynika z niej, ze w 2022 r., z zastosowaniem metody Holta, wydarzy si¢ 99 925 wy-
padkow, a wedle tej samej metody z trendem gasngcym wydarzg sie 83 704 wypadki'.
Problem zatem bedzie prawdopodobnie narastal. Dopoki jednak nie poznamy etiologii

2 P.L. Bernstein, Against the Gods. The remarkable story of risk, New York 1996, s. 18-19.

'3 B. Holyst, Tendencje rozwojowe przestepczosci do 2022 r. [w:] Prognozowanie kryminologiczne w wy-
miarze spotecznym, red. B. Holyst, t. 1, Metodologia, analiza, tendencje rozwojowe, Warszawa 2017, s. 281-282.

' Nalezy doda¢, ze chodzi o wszystkie wypadki, w ktorych istnialy obrazenia ciala, a nie tylko te zde-
finiowane prawnie jako wypadek drogowy — naruszenie czynnosci narzadow ciala na okres powyzej dni
siedmiu. Przyktadowo:

- Niemcy - w 300 143 wypadkach zginelo 3 046 os6b, a 384 270 zostalo rannych,

- Wiochy - w 172 183 wypadkach zginelo 3 173 0s6b, a 241 384 zostalo rannych,

- Hiszpania — w 104 080 wypadkach zginelo 1 755 0séb, a 139 358 zostalo rannych,

- Belgia - w 37 699 wypadkach zgineto 646 osob, a 47 147 zostato rannych,

- Austria — w 35 736 wypadkach zgineto 416 oséb, a 45 141 zostato rannych,

- Czechy - w 20 806 wypadkach zgineto 618 osob, a 25974 zostato rannych,

- Rumunia - w 31 146 wypadkach zginelo 1 864 oséb, a 39 670 zostato rannych,

- Bulgaria - w 6 730 wypadkach zgineto 628 osob, a 8 499 zostalo rannych.

Wydaje sie wiec, ze prognozy B. Holysta i tak sg bardzo ostrozne, jesli poréwnamy wielkosci powyz-
szych panstw z Polska.

Znaczna czes¢ wypadkow nie trafia do statystyk - ocenia Janusz Popiel, 2021, https://www.prawodro-
gowe.pl/informacje/rozmowy/znaczna-czesc-wypadkow-drogowych-nie-trafia-do-statystyk-ocenia- (do-
step: 10.05.2023 r.).

J. Popiel, Wazne analizy, ale tez watpliwosci (czesci 1-4), 2021, https://www.prawodrogowe.pl/infor-
macje/statystyka/janusz-popiel-wazne-analizy-ale-tez-watpliwosci-czesc-1, https://www.prawodrogowe.
pl/informacje/statystyka/janusz-popiel-wazne-analizy-ale-tez-watpliwosci-czesc-2,  https://www.prawo-
drogowe.pl/informacje/news-tygodnia/janusz-popiel-wazne-analizy-ale-tez-watpliwosci-czesc-3, https://
www.prawodrogowe.pl/informacje/statystyka/janusz-popiel-wazne-analizy-ale-tez-watpliwosci-czesc-4
(dostep: 10.05.2023 r.).

Informacja jakoby to kierujacy byli gléwnie sprawcami wypadkdéw z pieszymi jest najprawdopodob-
niej nieprawdziwa. Jest oparta na nieweryfikowanych (po prawomocnych zakonczeniach spraw) statysty-
kach KGP. Badania na aktach sadowych wykonane przez Piesza Polske (brak dostepu do badan; przed-
stawicielka tej instytucji Katarzyna Grochowicka podata takg informacje na posiedzeniu Parlamentarnego
Zespolu ds. Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego, w trakcie prac nad omawiang ustawg w dniu 8.12.2020 r.:
https://www.sejm.gov.pl/Sejm9.nsf/transmisja.xsp?documentld=39A8F74FE5F7BF53C125862C00417D
20&symbol=TRANSMISJA_ARCH&info=T, dostep: 10.05.2023 r.) wykazaly, ze ,wielokrotnie cz¢sciej”
sady orzekajg o winie pieszego. Zdaje si¢ to potwierdza¢ do$wiadczenie biegtych.



W publikacji przedstawiono problematyke opiniowania zdarzen drogowych,
w tym rekonstrukeji zderzen pojazdéw, potracen pieszych, identyfikacji sytu-
acji zagrozenia, a takze ujawniania zdarzen pozorowanych.

Opracowanie omawia zaréwno analize przypadkow zaczerpnietych z badan

empirycznych autoréw, jak i prowadzonych oraz opiniowanych przez nich

spraw. Przedstawiono w nim rézne rodzaje opinii, w tym: biologiczng, krymi-
nalistyczng, medyczna, psychologiczng i toksykologiczna.

Zaprezentowano takze zagadnienia odpowiedzialno$ci w razie prowadzenia

pojazdoéw z urzadzeniami wspomagajacymi kierujacego oraz autonomicznymi,

czyli zwigzanymi z czwartg rewolucja techniczng. Omoéwiono réwniez wiele

zjawisk patologicznych, np. oszustwa ubezpieczeniowe.

Przyblizono takze wazne aspekty psychologiczne, m.in. problematyke badan
psychotechnicznych czy kwestie zawezenia pola widzenia, ruchu oka, uwagi

wzrokowej i dystrakcji. Omoéwiono tez czynniki obnizajace sprawnos¢ psycho-

motoryczng kierujacego, jego zdolnos¢ do prowadzenia pojazdéw mechanicz-
nych, jak tez agresje i podejmowanie ryzyka w sytuacjach drogowych.

»Opracowanie stanowi unikatowe studium w sprawach o spowodowanie wypad-
kéw drogowych i innych zdarzen zakwalifikowanych jako katastrofy. (...)

Niewatpliwie bedzie przydatne szerokiemu kregowi specjalistow, w tym: poli-
cjantom, zandarmom wojskowym, prokuratorom, s¢dziom, adwokatom, rad-
com prawnym, aplikantom, likwidatorom szkéd komunikacyjnych, biegtym,
studentom prawa, kryminologii, bezpieczenstwa, jak réwniez innym zainte-

resowanym problematyka wypadkowosci oraz zapewnieniem bezpieczenstwa

ruchu drogowego”.
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