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      Rozdział I. Listy przewozowe – komentarze i porady ekspertów


      Jak wypełnić CMR, gdy klient sam odbiera towar?


       PYTANIE:  Jaki należy wystawić dokument CMR w przypadku transportu organizowanego przez naszą firmę lub gdy klient zagraniczny sam odbiera towar. Udało nam się uporządkować kwestie związane z Incotermsami, załatwić sprawę „dołożenia starań” w zdobyciu pełnych danych od klienta, gdy to on organizuje transport (taki obowiązek nakłada na nas mocodawca). Została zatem kwestia kosztów. Czy na CMR powinny trafić takie informacje jak:


      •koszty związane z przewozem (przewoźne, koszty dodatkowe, należności celne i inne koszty powstałe od chwili zawarcia umowy do chwili dostawy),


      •instrukcje niezbędne do załatwienia formalności celnych i innych (jeśli to my organizujemy transport, to co należy umieszczać w informacjach o kosztach oraz gdzie dokładnie?)


      Jeśli natomiast to klient organizuje transport oraz jeśli nie jesteśmy w stanie podać tych danych, to czy dopełnienie przez nas obowiązku w postaci wysłania zapytania do klienta i ewentualnego braku odpowiedzi chroni nas przed konsekwencjami?


       ODPOWIEDŹ:  Koszty w liście przewozowym stanowią element niezbędny i niezwykle istotny dla stron umowy przewozu. Konwencja CMR w wielu miejscach odwołuje się do wysokości przewoźnego, przewidując przy tym różne uprawnienia dla stron umowy przewozu. Nie oznacza to jednak, że nieokreślenie tych kosztów w treści listu przewozowego jest równoznaczne z nieważnością listu przewozowego. Należy jednak dołożyć wszelkich starań, aby prawidłowo i kompletnie określić koszty przewozu. Wartość przewoźnego i innych kosztów określa się w bloku 20 listu przewozowego CMR.


      Instrukcje dotyczące formalności celnych to również niezbędny element listu przewozowego, jeżeli przewoźnik zobowiązany jest poddać towar procedurze celnej.


      Instrukcje celne


      Podobnie jak ma to miejsce w przypadku wskazania kosztów, tak i tutaj brak instrukcji nie wpływa na ważność listu przewozowego. Jednak brak instrukcji i informacji celnych dla przewoźnika może doprowadzić do znacznych komplikacji. Należy więc dołożyć wszelkich starań, aby instrukcje celne zostały prawidłowo określone w liście przewozowym. Instrukcje celne określa się w bloku 13 listu przewozowego CMR.


      Organizator transportu


      W pytaniu nie jest do końca określone pojęcie organizatora transportu, przypuszczam, iż chodzi tu o pośrednictwo przy przewozie rzeczy. Takie pośrednictwo jest działalnością profesjonalną i regulowaną. W tym przypadku staranność działań organizatora ma charakter kwalifikowany.
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            Należy przez to rozumieć, że to pośrednik odpowiada za prawidłowe zorganizowanie transportu w całości. Pośrednik musi traktować nadawcę tak, jakby ten nie miał żadnej wiedzy w przedmiocie przewozów drogowych.

         

      


      Pośrednik zobowiązany jest uzupełnić list przewozowy w całości, nie pozostawiając wątpliwości co do rzeczywistych intencji stron umowy. 


      Odbiór towaru przez klienta


      Jeżeli klient zagraniczny sam organizuje odbiór towaru, a Państwo wyłącznie uzupełniają list przewozowy dla przewoźnika w oparciu o informacje pochodzące od klienta, to sytuacja jest znacznie uproszczona.
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            List uzupełnia się w oparciu o dane pochodzące od klienta, a w przypadku braku niektórych informacji wystarczające jest złożenie zapytania.

         

      


      Przy braku odpowiedzi od klienta należy uzupełnić list przewozowy w oparciu o posiadane informacje. Warto zawsze kilka razy sprawdzić, czy zapytanie trafiło do klienta oraz czy zwrotna odpowiedź dotarła do nas (szczególnie przy wymianie mailowej).


      Michał Dynerowicz, ekspert z zakresu prawa związanego z transportem drogowym


      Czy na pusty kontener musisz mieć list przewozowy?


      Mnóstwo firm przewozi towary w kontenerach, a także, po rozładunku, puste kontenery. Ku zdumieniu kierowców zdarza się, że policja podczas kontroli traktuje kontenery jako ładunek i żąda wystawionego na nie listu przewozowego. Czy ma do tego prawo?


      Nie, nie ma potrzeby wystawiania jakiegokolwiek dokumentu przewozowego na puste kontenery. Dlatego też kierowca, który je wiezie, nie musi też mieć przy sobie dokumentu z jazdy w stanie ładownym. Jest tak nawet wtedy, gdy przewóz odbywa się na potrzeby własne, a więc od rodzaju ładunku i jego właściciela zależy obowiązek posiadania licencji transportowej bądź zaświadczenia na potrzeby własne.


      Kontenery to nie ładunek


      W czasie kontroli drogowej kierowca powinien okazać uprawnionemu funkcjonariuszowi między innymi dokumenty związane z przewożonym ładunkiem. Nie ma ustawowej definicji tego pojęcia. Natomiast w praktyce pod pojęciem ładunku rozumie się wszystkie dobra materialne, które są przewożone w ramach łańcucha dostaw. Łańcuch dostaw może odbywać się drogą powietrzną, lądową lub morską.


      Każdy typ ładunku klasyfikuje się na podstawie jego cech – przede wszystkim fizycznych, ale też właściwości chemicznych, fizykochemicznych oraz biologicznych. Taka klasyfikacja pozwala na dobranie odpowiedniej techniki przewozu, rodzaju opakowań i zabezpieczeń, a także sposobu ułożenia w trakcie transportu. Odpowiednie procesy logistyczne gwarantują załadunek i rozładunek z zachowaniem odpowiedniego stanu towaru.


      Zwykle ładunki przewozi się na paletach, skrzyniach, nadwoziach wymiennych lub w kontenerach. Z zasad logiki oraz podstawowej znajomości terminologii transportowej wynika jednoznacznie, że pusty kontener nie jest ładunkiem, chyba że na przykład jedzie z miejsca zakupu jako towar. Pomijając ten jeden wyjątek, kontener jest środkiem transportowym, w którym może być składowany lub przewożony towar.


      Na kontenery nie ma listów


      Ponieważ kontener nie jest ładunkiem, więc nie ma obowiązku wystawiania jakiegokolwiek dokumentu na pusty kontener. W takiej sytuacji kierowca powinien odmówić przyjęcia mandatu karnego.


      Sprawa administracyjna przeciwko firmie nie będzie prowadzona przez policję, nawet jeśli to ona przeprowadziła kontrolę na drodze, tylko przez Inspekcję Transportu Drogowego. W tym przypadku to dobrze, ponieważ inspektorzy mają o wiele większą wiedzę oraz doświadczenie w prowadzeniu tego rodzaju spraw, co daje duże prawdopodobieństwo, że postępowanie wobec firmy zostanie umorzone lub nie będzie w ogóle wszczynane.


      W jakich sytuacjach wymagany jest list przewozowy?


      List przewozowy jest podstawowym dokumentem związanym z przewożonym ładunkiem. Takiego dokumentu wymagają służby kontrolne podczas każdej kontroli drogowej, jeśli oczywiście przewożony jest ładunek. Nie ma znaczenia charakter odbywanego przewozu, a także to, czy przewóz jest krajowy, czy też międzynarodowy. Dokładnie przepisy ujmują to tak: „Podczas wykonywania przewozu drogowego kierowca pojazdu samochodowego, z zastrzeżeniem ust. 4, jest obowiązany mieć przy sobie i okazywać, na żądanie uprawnionego organu kontroli, kartę kierowcy, wykresówki, zapisy odręczne i wydruki z tachografu oraz zaświadczenie, o którym mowa w art. 31 ustawy z 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowców, a ponadto: (…) wykonując przewóz drogowy rzeczy – dokumenty związane z przewożonym ładunkiem.


      Ponadto list przewozowy ma też bardzo duże znaczenie dla przewoźnika, bo z reguły stanowi dokument potwierdzający zawarcie umowy przewozu, a w konsekwencji wpływa na określone prawa i obowiązki firmy transportowej. Ponadto to m.in. na podstawie listu ITD zagraniczne służby kontrolne sprawdzają, czy przewóz jest wykonywany zgodnie z przepisami.
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            Za brak listu można dostać karę


            Podczas przewozu towarów zasadą jest posiadanie dokumentów przewozowych związanych z ładunkiem. Ich brak w trakcie kontroli może skutkować nałożeniem na kierowcę mandatu karnego w wysokości 500 zł oraz kary administracyjnej na firmę i zarządzającego transportem za niewyposażenie kierowcy w dokument przewozowy – też w wysokości 500 zł.

         

      


      Czego szukają inspektorzy w liście?


      Dla służb kontrolnych dokument przewozowy stanowi podstawę do określenia rodzaju przewozu i wymaganych do tego uprawnień. Szczególne znaczenie ma więc w przypadku przewozów realizowanych w oparciu o zaświadczenie na potrzeby własne. Przy takim przewozie firma wioząca towar powinna zadbać o to, aby dane w dokumencie przewozowym wskazywały na związek towaru z firmą.


      Określenie nadawcy lub odbiorcy innego niż wykonujący przewóz świadczyć może o tym, że mamy do czynienia z typowym transportem usługowym, co wymaga posiadania licencji transportowej. W przewozie na potrzeby własne warunkiem koniecznym jest nieodpłatność przewozu, co powinno wynikać właśnie z dokumentu przewozowego.


      Co jeszcze sprawdza ITD w liście przewozowym


      Oprócz charakteru przewozu kontrolerzy na podstawie listu przewozowego sprawdzają także ewentualne inne wymagane dokumenty oraz to, czy sposób przewozu jest odpowiedni. Na przykład, jeżeli w dokumencie przewozowym określona zostanie temperatura przewozu, to inspektorzy zweryfikują, czy ta temperatura jest odpowiednia – zarówno temperatura w chwili kontroli, jak też temperatura zarejestrowana w rejestratorze danych podczas całego transportu. Dodatkowo weryfikacji podlegać będzie sam środek transportu, tj. czy jest właściwy do określnego przewozu.


      Oprócz tego w dokumentacji przewozowej zawartych jest wiele informacji dla służb kontrolnych, które podlegają szczegółowej weryfikacji. Jedną z takich informacji będzie chociażby masa przewożonego ładunku. W przypadku wątpliwości na podstawie listu przewozowego inspektorzy mogą dokonać kontrolnego ważenia pojazdu. Podobnie jest z rodzajem przewożonego ładunku – np. na podstawie listu przewozowego inspektorzy oceniają, czy towar podlega ustawie o monitorowaniu przewozu ładunków, która nakazuje zgłoszenie przewozu niektórych towarów do systemu SENT.


      List przewozowy to ważny dowód


      Dla przewoźnika najważniejszą rolą listu przewozowego jest funkcja dowodowa. W tym zakresie jego znaczenie szczegółowo określa prawo przewozowe, a w ruchu międzynarodowym – konwencja CMR. W artykule 38 prawa przewozowego stwierdzono, że nadawca ma obowiązek przy wystawianiu listu przewozowego zawrzeć w nim wymagane dane, do których należą przede wszystkim: dane nadawcy, przewoźnika i odbiorcy oraz przesyłki.


      Zgodnie z obecnymi przepisami, dowodem na zawarcie umowy przewozu nie musi być akurat list przewozowy i w zasadzie można bez niego realizować przewóz. Oprócz listu przewozowego dowodem zawarcia umowy przewozu równie dobrze może być także przekaz elektroniczny, wydruk komputerowy lub inny dokument zawierający określone w prawie przewozowym informacje.
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            Dla przewoźnika brak listu przewozowego jest niebezpieczny i firma transportowa powinna takich sytuacji unikać. Posiadanie listu przewozowego może okazać się niezastąpione, gdy będzie konieczna ochrona interesów przewoźnika w zakresie odpowiedzialności za uszkodzenie lub utratę towaru oraz zapłaty przewoźnego.

         

      


      Co powinno być w liście przewozowym


      Według prawa przewozowego w liście przewozowym należy zamieścić dane takie jak:


      •nazwa i adres nadawcy, a także jego podpis,


      •określenie przewoźnika,


      •miejsce przeznaczenia przesyłki,


      •nazwę i adres odbiorcy oraz


      •określenie rzeczy, masy, liczby sztuk przesyłki, sposobu ich opakowania i oznaczenia.


      Dodatkowo w liście przewozowym powinny się znaleźć informacje dotyczące sposobu postępowania z przesyłką, jej stanu czy też możliwości jej sprawdzenia przez przewoźnika przed rozpoczęciem przewozu. W liście przewozowym nadawca może także zastrzec dodatkowe warunki przewozu, takie jak np. temperatura przewozu, czas przewozu czy sposób postępowania z ładunkiem. Przewoźnik powinien dokładnie zapoznać się z tymi informacjami i ich przestrzegać, gdyż nieznajomość zapisów z listu przewozowego może narazić go na dodatkowe konsekwencje wynikające z niewłaściwego dostarczenia towaru lub jego uszkodzenia.


      A co na to konwencja CMR?


      W przewozach międzynarodowych funkcja dowodowa listu przewozowego uregulowana jest w Konwencji CMR w zdecydowanie mocniejszy sposób niż w prawie przewozowym. W art. 9 Konwencji CMR wprowadzono domniemanie prawne, w myśl którego w przypadku braku przeciwnego dowodu, list przewozowy stanowi dowód zawarcia umowy, warunków umowy oraz przyjęcia towaru przez przewoźnika. Oczywiście z takiego rozwiązania można skorzystać tylko wówczas, gdy brak jest innych dowodów.


      Podstawa prawna: 


      •art. 87 ust. 1 ustawy z 6 września 2001 r. o transporcie drogowym (tekst jedn.: Dz.U. z 2022 r. poz. 2201 ze zm.).


      Marcin Tomczek


      


      Dwóch przewoźników – jak oznaczyć miejsce dostarczenia w CMR?


       PYTANIE:  Jak prawidłowo wypełnić międzynarodowy list przewozowy CMR w polu nr 3 – miejsce przeznaczenia. Sprzedajemy towar do klienta z Łotwy (Ryga) na warunkach FCA – Kowno (Litwa). Czy w polu nr 3 miejsce przeznaczenia powinna widnieć Ryga, czyli miejsce, gdzie wskazuje odbiorca (będzie tam dostarczał towar po przejęciu od naszej firmy), czy też w tym polu powinno widnieć Kowno – czyli tam, gdzie umówiliśmy się na dostawę i gdzie następuje koniec naszej odpowiedzialności? Warunki Incoterms zawieramy w CMR, ale w jednym z pól poniżej i jeśli jest to FCA – to wskazujemy miejsce docelowe.


       ODPOWIEDŹ:  W dokumencie CMR należy wpisać miejsce, gdzie faktycznie kończy się przewóz towaru, do jakiego firma jest zobowiązana w ramach reguły FCA, czyli Litwa (Kowno).


      Reguły Incoterms (czyli między innymi FCA) odnoszą się do relacji między sprzedającym a kupującym – czyli stanowią element umowy sprzedaży. Z kolei list przewozowy CMR stanowi odzwierciedlenie stosunku umownego łączącego przewoźnika z nadawcą, czyli umowy przewozu. Z tych też względów oba te dokumenty należy interpretować i uzupełniać rozłącznie, ponieważ przewoźnik nie jest związany regułą FCA. 


      Z treści pytania wynika, że przewóz jest realizowany we własnym zakresie, w ramach działalności firmy, i to może wpływać na zacieranie się granicy między umową przewozu a umową sprzedaży.


      Podmioty umowy


      Analizując taką sprawę, najlepiej potraktować wszystkie podmioty jako niezależne 

Ciąg dalszy dostępny w wersji pełnej.
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