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KURSANTOM | SAMOUKOM POD ROZWAGE

Od kilku lat do prowadzenia jachtéw o dtugoéci do 7,5 m nie s3 wymagane zadne uprawnienia,
co nie znaczy, ze wiedza i umiejetnosci staja si¢ zbedne. Podrecznik ten zawiera material niezbedny
do opanowania wiedzy wymaganej na egzaminie na patent zeglarza jachtowego, ktéry to patent daje
nam juz bardzo powazne uprawnienia, o czym opowiem w dalszej czeéci. Jesli dysponujemy wta-
snym jachtem do dlugosci 7,5 m, mozemy skorzystac z tego, ze zdobycie patentu nie jest konieczne,
lepiej jednak opanowa¢ minimum wiedzy przed wyruszeniem na wod¢. Mozemy si¢ uczy¢ sami,
mozemy tez i$¢ na kurs w jakiej$ szkole zeglarskiej. W tym drugim wypadku postarajcie sie, aby to
byta dobra szkota.

Zeglarstwo to jednak nie tylko stan naszej wiedzy i doswiadczenia. Doswiadczenie jest niepelne,
jesli nie zostanie poparte stosownymi cechami naszego charakteru. Taka prawde wyznawat Generat
Mariusz Zaruski, kiedy pisal: ,,Nie po to marzlem i moklem na poktadach, aby z Was zrobi¢ sportow-
cow, lecz by ksztaltowaé Wasze charaktery”. Kilkadziesiat lat péZniej w swojej ksigzce o samotnym
rejsie dookota $wiata, podobnie okreglit to sir F. Chichester: , Zeglarstwo to nie sport, to charakter”.

O tym, czy jestesmy zeglarzami, $wiadczg zaréwno nasze poprawne manewry, wyglad jachtu,
nasz stosunek do przyrody i $rodowiska, do kolegéw zeglarzy, jak réwniez przestrzeganie wszyst-
kich pisanych i niepisanych zwyczajéw zeglarskich. Starajmy si¢ o tym pamigta¢ w kazdym miejscu
io kazdym czasie. Pamigtajmy tez, ze na kurs nie przychodzi si¢ po to, aby zdoby¢ ,,papierek”, ale aby
zdoby¢ rzetelng wiedzg¢ i umiejetnosci.

Pisze tu tylko o przyszlych kursantach, ale rekomenduje ten podrecznik réwniez instruktorom.
Zaoszczedza wiele czasu, ktorzy, tak jak ja, musieliby poswiecac na przygotowanie sie do zaje¢.

Zbigniew Klimczak
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WSTEP

Nim rozpoczniecie ,,studiowanie” wiedzy, warto dowiedziec sig, jakie musicie spelni¢ warunki
oraz jakie nabedziecie uprawnienia. Polska nalezy do nielicznych krajow, w ktérych od prowadza-
cego jacht wymaga si¢ zdobycia stosownych uprawnien. Co prawda powoli nastepuje liberalizacja
przepiséw, poniewaz obecnie dla jachtéw do 7,5 m dtugosci uprawnienia nie s3 wymagane. Inng
sprawa jest to, czy jaka$ firma wypozyczy Wam jacht bez dokumentu. Niektdre, nieliczne, czynia to.
W innych krajach ludzie réwniez sie szkola, i to intensywniej niz w Polsce, i zdobywaja Certyfikat
Kompetencji. U nas dokument stwierdza, do czego jeste$ upowazniony, a tam — co potrafisz. Niby
réznica niewielka, ale w Polsce nieszczgsliwie utarlo si¢ przekonanie (mylne zreszta), ze celem kur-
su jest zdobycie patentu. Patent stal si¢ towarem rynkowym i zostat narazony na réznego rodzaju
patologie.

Jak go zwal tak go zwal, zapamietajcie, ze Waszym celem jest zdobycie wiedzy i umiejetnosci. Bez
tego ten dokument nie ma zadnej wartosci.

1. Patent ZEGLARZA JACHTOWEGO (z,j.) uprawnia do prowadzenia jachtéw zaglowych
z pomocniczym napedem mechanicznym, lub bez niego, po wodach srédladowych bez ogra-
niczen oraz do prowadzenia jachtow zaglowych z pomocniczym napgedem mechanicznym,
lub bez niego, o dtugosci catkowitej do 8,5 m po wodach morskich w strefie do 2 Mm od
brzegu w porze dziennej.Osoby, ktore nie ukonczyly 16 roku zycia realizujg przyznane upraw-
nienia pod nadzorem osoby pelnoletniej, posiadajacej co najmniej patent Zeglarza jachtowego
(2.4.).

2. Od kandydata na patent zeglarza jachtowego (2.j.) wymaga sie:

- ukonczonych 12 lat,

- zaswiadczenia o dobrym stanie zdrowia,

- w przypadku osoby niepelnoletniej pisemnej zgody rodzicow,

- ukonczonego szkolenia na stopien zeglarza jachtowego (2.5.),

- zdania z wynikiem pozytywnym egzaminu przed Komisja Egzaminacyjng PZZ.

To jest aktualny stan prawny. W sierpniu 2010 r., Prezydent podpisal ustawe o sporcie i na jej
podstawie Minister Sportu i Turystyki moze wprowadzi¢ inne rozwigzania.
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PODSTAWOWE NAZEWNICTWO CZESCI SKLADOWYCH JEDNOMASZTOWEGO
JACHTU SRODLADOWEGO

Jachtami nazywa si¢ wylacznie jednostki ptywajace stuzace do celéw sportowych i turystycznych.
Jachty dzielimy wedlug réznych kryteriow. Beda wiec jachty morskie i jachty $rodladowe, jachty za-
glowe i jachty motorowe oraz jachty bedace potaczeniem pozostatych typéw. Do niedawna dzielo-
no réwniez jachty na zatapialne, lecz niewywracalne i na jachty wywracalne, lecz niezatapialne. Te
pierwsze wigzano ze statecznoscig cigzaru, a te drugie ze stateczno$cia ksztaltu. Nim powiem, co to sg
stateczno$c¢ ksztaltu i statecznosé¢ cigzaru, od razu powiedzmy, ze taki podzial, aczkolwiek spotykany
w niektorych podrecznikach, nie ma Zadnych podstaw teoretycznych. A teraz — w wielkim skrocie,
bo wrocimy do tematu statecznosci jeszcze nie raz — statecznos¢ ksztattu, jak sama nazwa méwi, wig-
ze si¢ z ksztattem kadluba. Im kadlub szerszy na linii wodnej i im wyzsze ma burty, tym jest bardziej
stateczny. Ale jego statecznos¢ zalezy tez od jego ciezaru, i to wynikajacego z masy wlasnej - cigzaru
zalogi, ale tez pewna grupa jachtéw posiada zabudowany dodatkowy balast, majacy za zadanie po-
prawic stateczno$¢ jachtu. Jachty dzielimy jeszcze na: mieczowe, balastowe i mieczowo-balastowe.

Rozwoj technologii budowy jachtéw spowodowany koniecznoscig zapewnienia bezpieczenstwa
na wodzie, spowodowal, ze, dzieki posiadaniu przez jachty komér wypornosciowych o okreslonej
wypornosci, jacht taki po wywrotce nie tonie. Reguluja to szczegétowe przepisy.

Program szkolenia na zeglarza jachtowego wymaga znajomosci 3 typow jachtow, ze wzgledu na
rodzaj osprzetu zaglowego, sg to: ket, slup i kecz.

Ponizej pokazane s rzne typy ozaglowania, a ich kolejnos¢, z wyjatkiem ozaglowania rejowego,
jest zgodna z historycznym rozwojem ksztattu zagli.

reja , rozprze _— gafel
LACINSKIE LUGROWE ROZPRZOWE GAFLOWE MARCONI /
BERMUDZKIE
KET SLUP JoL KECZ

Rysunek 1. Rodzaje ozaglowania i typy ozaglowania
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Uwaga: jol ma urzqdzenie sterowe pomiedzy grotmasztem a bezanmasztem, natomiast
urzqdzenie sterowe kecza znajduje sie za bezanmasztem.

GLOWNE CZESCI JACHTU

Aby usystematyzowac w jaki$ sposob omawianie tak obszernego materiatu, podzielimy jacht na
5 glownych czesci.

1. Kadlub

2. Ozaglowanie

3. Olinowanie

4. Omasztowanie

5. Wyposazenie

GROT

RUFA

BURTA

PLETWA BALASTOWA

MIECZ
Rysunek 2. Jacht $rodladowy, kabinowy, typu slup

Wchodzimy w zaczarowang kraing stow, w wiekszosci nam nieznanych i na pierwszy rzut oka
trudnych do przyswojenia. Nie martwcie sie i spokojnie oswajajcie si¢ z nimi. W lecie bedziecie na
jachcie kilkanascie dni i codziennie bedziecie si¢ z tymi ,,znajomymi” spotykac¢. Ani si¢ obejrzycie,
jak one wszystkie same zadomowig si¢ w Waszych glowach.
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Na rysunku 2 mamy typowy jacht, na jakim bedziecie si¢ szkoli¢, a potem zeglowa¢. Bedzie to
jacht balastowo-mieczowy, jako najbardziej przydatny do ptywania po wodach $rédladowych. Po
weciggnieciu miecza taki jacht z powodzeniem dochodzi do brzegu.

Przdd jachtu nazywamy dziobem, a tyt rufa. Boki jachtu to burty — lewa i prawa. Rufa jachtu za-
konczona jest paweza. Widzimy tu postawiony na kadtubie maszt, olinowanie, ktére go podtrzymuje,
i wciggniete zagle.

KADLUB

Patrzac dalej na rysunek 2, z przodu mamy wiec dzidb, a z tytu rufe, ktéra zakonczona jest
pawezg. Na poktadzie widzimy nadbudéwke, pod ktora znajduje si¢ kabina dla zalogi. Tam $pimy,
gotujemy i jemy, a czasem, gdy pada, gramy w karty lub $piewamy szanty. Zaraz za nadbudéwka,
w kierunku rufy, znajduje si¢ kokpit. Jest to miejsce dla sternika i, ewentualnie, zalogi, jesli jest
tadna pogoda.

Od dziobu do nadbudéwki jest poktad dziobowy, a za kokpitem, az do pawezy, poktad rufowy.
Na rufie, dziobie i w tawkach w kokpicie znajduja si¢ schowki na osprzet i nasze bagaze. Nazywamy
je bakistami. Bakisty znajduja si¢ tez w kabinie, pod materacami, a na $cianach (burtach) jachtu
tez co$ jest dla naszej wygody — schowki, ktére nazywamy jaskotkami. Miejsce do spozywania
positkéw to mesa, a do przygotowywania positkéw to kambuz. Aby tatwiej mozna bylo wychodzi¢
z jachtu, cze$¢ nadbudowki jest odsuwana.

Na wodach $§rédlagdowych spotykamy gtownie jachty drewniane i z tworzyw sztucznych. Szkie-
let jachtu drewnianego i nazwy jego czeéci pokazane sg na rysunku 3. Budowe takiego jachtu za-
czynamy od zmontowania szkieletu, ktory nastepnie obudowujemy, czyli poszywamy. Ten kon-
kretny jacht ma poszycie sklejkowe. Jak mocne moga by¢ takie jachty, wida¢ na przyktadzie jachtu,
ktérym okrazyt $wiat Richard Konkolski, Czech mieszkajacy kiedy$ w Polsce. Wybrat konstrukeje
Zbigniewa Milewskiego, wydanie morskie ,,Zo$ki”. Jacht ten jest wlasnie pokrywany sklejka, a ra-
czej byl, bo to konstrukgja lat 60. Jacht ten do dzis podoba si¢ znawcom z powodu swojego rasowe-
go ksztaltu, ktéry wyrdznia sie szczegdlnie na tle dzisiejszych hotelowcow.

Ponizej widzimy klasyczng konstrukcje jachtu drewnianego z poszyciem, w tym wypadku,
sklejkowym. Dzisiaj na jachty drewniane sta¢ tylko najbogatszych, dominuja wigc laminaty. Pa-
trzac na liczbe czesci tej konstrukeji, mozecie si¢ cieszy¢, bo wasi poprzednicy kilka lat temu mu-
sieli umie¢ nazwac kazda jej czastke.

Matle jachty mieczowe s3 na ogo6t niezapokladowane, natomiast jachty przeznaczone do tury-
styki sa zapoktadowane i posiadaja kabine.

Jachty drewniane moga mie¢ rézne poszycia: wspomniane juz sklejkowe, stomkowe, na styk
inazakladke. W dzisiejszych czasach nalezg do jachtow luksusowych, ze wzgledu na cene¢. Rzadko
bo rzadko, ale mozemy spotka¢ jacht, ktéry zamiast pawezy ma réwniez stewe, tym razem tylna.
Czyliiz przodu, iz tylu, wyglada podobnie. Takie jachty nazywamy szpicgatami.

Jesli méwimy o tworzywach na kadtuby, to trzeba dla porzadku wymieni¢ jeszcze stal
i siatko-beton.

10
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Nazwy czesci:

a) kil - stepka e) miecz i) pawez m) falochron
b) kilson f) wzdtuznik j) potpoktadnik n,0) poktadnik
) zebra g) stewa przednia k) dejwud p) katnice
d) skrzynia mieczowa  h) stewa tylna 1) dennik

Rysunek 3. Szkielet jachtu mieczowego, drewnianego

Prawdziwg kariere jednak zrobity laminaty, tj. widkno szklane nasycane sztucznymi zywicami.
Tworzywo to jest bardzo odporne na warunki atmosferyczne, wytrzymate konstrukcyjnie i dajace sie
dowolnie formowa¢. Dzi§ 95% produkcji jachtow to jachty z laminatu. Nie stosuje si¢ jednak lamina-
tu do budowy jachtéw dtuzszych niz 20 m, gléwnie ze wzgledéw wytrzymalosciowych.

Proces budowy jachtéw z laminatu mozna podzieli¢ na trzy etapy. Pierwszy to budowa modelu
kadtuba i innych czesci, z ktérych potem tworzy sie formy (kopyta), w ktorych wykonujemy poszcze-
golne czesci. Nastepnie sktadamy je w calo$¢. Kopyto musi by¢ idealnie gtadkie, bo na nim, metoda
ukltadania warstw maty szklanej i przesycania jej zywica, uzyskujemy gotowa forme do dalszej pro-
dukgji. Forma moze by¢ wykorzystana wielokrotnie w procesie produkcji (dzisiaj, chcac zrobic¢ same-
mu dany jacht, szukamy kogos$, kto ma juz taka forme, i wypozyczamy ja — nie oplaca sie wykonywa¢
tego trudnego procesu samemu).

Tak otrzymane skorupy kadtuba i pokladu maja te wadg, Ze s3 malo sztywne. Wiec musimy wla-
minowa¢ odpowiednie wzmocnienia poprzeczne i podtuzne. Jacht drewniany zaczynaliémy budo-
wac od szkieletu, a budowe jachtu z laminatu koficzymy ta operacja. Tak, w wielkim skrocie, wyglada
ten proces.

1



OZAGLOWANIE

1-r6g i ucho fatowe z okuciem

zwane glowa zagla
2-rbg i ucho szotowe
3-rdg i ucho halsowe
4 - ucho refowe
5-bryt
6-banta
7-refbanta
8- lik tylny
9 - lik dolny
10 - lik przedni
11— kieszef na listwy
12 - remizka
13 - refsejzing
14 - liklina

canie), listew nie mozna stosowac.

ZBIGNIEW KLIMCZAK

Rysunek 4. Budowa zagla

Gléwny zagiel na jachcie nazywa sie GROT, przedni zagiel to FOK, a jesli mamy do czynienia
z jachtem typu kecz, tylny zagiel nazywa si¢ BEZAN. W celu osiggnigcia niezbednego profilu zagla
jest on krojony i zszywany z tzw. brytéw (5). Boki zagla to liki: mamy lik dolny, lik przedni i lik tylny,
czyli wolny. Rogi Zagla nazywaja sie odpowiednio: rog szotowy, rog fatowy i rég halsowy. Widzimy
tez (11) wszyte kieszenie. Wkladamy w nie listwy, ktérych zadaniem jest usztywni¢ lik wolny zagla
po to, aby lepiej pracowal. Obecnie, w dobie stosowania roleréw grota do masztu (refowanie lub zrzu-
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Wzmocnienia na powierzchni zagla to banty, a wzmocniony pas Zagla umozliwiajacy zmniejsza-
nie, czyli refowanie powierzchni zagla, nazywamy retbantg. Okucia otwordéw, przez ktére przecho-
dza linki zwane refsejzingami to remizki. Lik przedni i dolny obszyte sg ling i nazywamy ja likling.
Sposobéw mocowania zagla do masztu i bomu jest kilka, ale dominuje wsuwanie wlasnie tej likliny
w szpare w maszcie i bomie, ktéra nazywa sie likszpara. W wiekszych jachtach jednak na liku przed-
nim wszyte s tzw. §lizgacze, a na maszcie jest szyna, po ktorej one sie poruszaja. Zagiel o bardzo du-
zej powierzchni lepiej sie stawia i zrzuca w taki sposob, tatwiej tez obktadaé go na bomie. Dzisiaj juz
dominujg $lizgacze. Na jachtach morskich powszechnie stosowane jest refowanie grota do wewnatrz
masztu. Takie zagle muszg mie¢ inny kroj.

Nie trzeba dodawac, ze taki sposob refowania podni6st znacznie bezpieczenistwo wykonywania
tej operacji w trudnych warunkach, a tylko w takich dochodzi do refowania zagla.

OLINOWANIE

Olinowaniem nazywamy zesp6t lin stalowych i lin z widkien stuzacych do usztywniania omasz-
towania oraz manewrowania zaglami. Dzielimy je na ruchome i stale.

Do olinowania ruchomego zaliczamy:

1. Faly, tj. liny stuzace do podnoszenia zagli, ale réwniez miecza, pletwy sterowej czy tez wia-

dra po nabraniu wody zza burty.

Szoty, tj. liny stuzgce kierowaniu zaglami.

. Cumy, line kotwiczng, rzutki, halsy (liny stuzace do mocowania rogu halsowego zagla do
masztu), szkentle (liny stuzace do mocowania rogu szotowego zagla do bomu). Te dwie ostat-
nie linki, niestety rzadko stosowane, a jeszcze rzadziej znane z imienia, spelniaja powazna
role w utrzymywaniu naszych zagli w caloéci. Zobaczycie, niestety, jak czesto zagiel glow-
ny, czyli grot, w rogu halsowym ma oddarte likliny od ptétna zaglowego. Przyczyniaja sie
do tego powazne naprezenia pojawiajace si¢ w tym miejscu, a rozdarcia powstaja z powodu
nieprzymocowania liku przedniego do masztu halsem i liku dolnego szkentlg. Male tez jest

N

wazne, pamietajcie.

Do olinowania stalego zaliczamy:
1. Wanty,

2. Sztagi,

3. Achtersztagi.

Wanty, jako czg$¢ olinowania stalego, podtrzymuja i usztywniaja maszty w osi poprzecznej jach-
tu. Stosowane sg parami po obu burtach. Mocujemy je do masztu za posrednictwem specjalnych
oku¢, a do kadtuba za pomocg podwiezi burtowych. Wanty nazywa sie w zaleznosci od wielkosci
masztu i miejsca, w ktérym s3 mocowane do masztu.

Dla masztu jednocze$ciowego mozemy je podzieli¢ nastepujaco:

Wanty kolumnowe: a) jesli maszt jest niewielki, bez salingu i b) gdy maszt wyposazony jest w sa-

ling, wanty kolumnowe s3 mocowane pod salingiem.
13
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Topwanty biegng od topu masztu na poklad, ale opieraja si¢ o saling. Odsunigte dzieki temu od
masztu lepiej spetniajg swoja funkcje

Sztagi utrzymuja maszt w osi symetrii jachtu i s3 mocowane na poktadzie do oku¢ nazywanych
sztagownikami, a na maszcie do okucia sztagowego, powyzej salingu. Nie pozwalajg masztowi prze-
wroci¢ sie w kierunku rufy.

Achtersztag biegnie od topu masztu w kierunku rufy, gdzie jest zamocowany. Takze usztywnia
maszt w osi symetrii jachtu, ale nie pozwala mu przewrécic si¢ w kierunku dziobu.

Pokazuje to ponizszy rysunek.

a—wanty kolumnowe
b - topwanty

1 —wanta kolumnowa
2 - topwanta
3-maszt / kolumna
4-saling

5 - kolumna
6-stenga

a
Rysunek 5. Olinowanie slupa

OMASZTOWANIE

Do omasztowania zaliczamy:

1. Maszty - na slupie grotmaszt, na keczu grotmaszt i bezanmaszt.

2. Bomy, spinakerbomy.

Na rysunku 5 mamy réwniez pokazane dwa typy masztow: maszt bez salingu i z salingiem. Na
malych jachtach maszty sg nizsze i nie wymagaja zbyt skomplikowanych umocowan. Na szkicu a wi-
dzimy maszt kolumnowy.
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Wyzsze maszty wymagaja dodatkowego olinowania w postaci topwant. Aby lepiej wywiazywaty
sie ze swojej roli, czyli dla zapewnienia wigkszego kata, zastosowano rozporke, przez ktorg przecho-
dzi topwanta. Ta rozpérka nazywa si¢ saling. Cze¢é¢ masztu od dotu, czyli od piety masztu do salingu
to kolumna, a od salingu do topu masztu to stenga. Czasami wiec mozecie spotkac sie z nazwg sten-
wanta zamiast topwanta.

DROBNY OSPRZET POKLADOWY

Drobny osprzet pokladowy to caly szereg drobnych rzeczy, bez ktorych jacht nie mogtby by¢
obstugiwany. Do osprzetu naleza:
1. Knagi - stuzace do mocowania réznego rodzaju lin.
2. Kipy - metalowe lub drewniane oczka lub bloczki mocowane do poktadu, stuzace do prowa-
dzenia przez nie szotow.
3. Kabestany - windy do wybierania lin.
4. Potkluzy - okucia metalowe otwarte od gory stuzace do prowadzenia przez nie cum lub lin
kotwicznych.
5. Kluzy - otwory obramowane, stuzace celom jak wyzej.
6. Podwiezi wantowe i sztagowniki - okucia na szkielecie, do ktérych mocuje sie olinowanie
stale.
7. Sciggacze - stuzgce do napinania lin olinowania statego.
8. Kotwice.
9. Pagaje.
10. Bloczki.
11. Szekle.
12. Odbijacze.

Na koniec pare stow o rolfokach z miekkim sztagiem i sztagiem sztywnym. Rolfoki z migkkim
sztagiem stuzg nam raczej do szybkiego klaru, bo trudno zwina¢ za ich pomoca foka, jesli sita wiatru
przekracza 3 stopnie w skali B. Z racji swojej konstrukeji szybciej roluje dolng czes¢ zagla, podczas
gdy gorna, nie zwinieta, fopocze. Sztag sztywny to aluminiowa rura, ktora obraca si¢, rownomiernie
nawijajac zagiel, i to dopiero umozliwia nam, przy silnym wietrze, zmniejsza¢ stosownie powierzch-
nie foka, czyli refowac.

Urzadzenie do refowania grota stanowi integralng cze$¢ masztu. Poczatkowo urzadzenia te mon-
towane byty w bomie, ale lepszym rozwigzaniem jest chowanie grota w maszcie.

Wymienimy jeszcze obciggacz bomu. Jego zadaniem jest niedopuszczenie do unoszenia si¢ bomu
do gory na kursach pelnych. Zapobiega to np. owinieciu si¢ zagla wokot salingu i w efekcie jego roz-
darciu. Czasami przy wykonywaniu zwrotu przez rufe zdarza sie, Ze nieostroznym sternikom bom

»z1ozy” sie do masztu, a zagiel narazony jest na rozdarcie.

Ustabilizowanie bomu pozwala tez na dobrg prace grota, zapobiegajac jego nadmiernemu wy-

brzuszaniu sie.
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URZADZENIE STEROWE

Urzadzenie sterowe na jachcie powinno by¢ proste w budowie, niezawodne i fatwe do naprawy.

Sktada sie ono z pletwy sterowej, jarzma i rumpla, rumpla z przedtuzaczem lub rogatnicy (odcho-
dzi do historii). Na wigkszych jachtach zamiast rumpla moze by¢ kolo sterowe (szturwal). Rogatnica
ulatwia sternikowi balastowanie na burcie. Do tego samego celu stuzy przedtuzacz rumpla.

W rogatnice wyposazone byty kultowe Omegi z poszyciem stomkowym. Jedli bedziecie mieli
szczescie, moze gdzie$ jaka$ zobaczycie. Rysunki przedstawiajg istote rozwigzania, a nie szczegdlowe
konstrukcje, ktorych obecnie jest cata masa.

Rysunki tez s3 wylacznie pogladowe, ale jesli wsiadacie na jacht sobie obcy, doktadnie obejrzyjcie
konstrukeje, aby wiedzie¢, czego si¢ mozna po niej spodziewac.

Ster to wazne urzadzenie, decydujace czasem o naszym bezpieczenstwie. We wspoltczesnych
konstrukcjach jachtow $rodladowych, ktorych dlugosci siegaja juz 9 i wiecej metréw, stery majg
oczywiscie jarzmo i pletwe sterowa, ale rumple to juz potezne konstrukcje z rurek nierdzewnych,
zakonczone troche podobnie do rogatnicy, lecz w mniejszej skali.

1 - ptetwa sterowa
2-jarzmo

3-rumpel

4- przedtuzacz rumpla
5-rogatnica

Rysunek 6. Budowa steru

Nie musimy juz balastowa¢, a chodzi o to, Zeby siedzie¢ wygodnie na fawce w kokpicie i nie po-
chyla¢ sie do rumpla.





